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Das Kieler FuBwegeachsen- und Kinderwegekonzept wird mit diesem Bericht fortgeschrieben. Das ,,Rad
muss nicht permanent neu erfunden werden”, weshalb der nachfolgende Text an die Vorberichte! 2

angelehnt ist oder sogar aus ihnen Passagen (ilbernommen wurden.

1  Ausgangslage und Zielsetzung

Basierend auf den Ausfiihrungen im Verkehrsentwicklungsplan 2008 der Landeshauptstadt Kiel, der sich
den Themen FuBverkehr und Kinder im Verkehr in zwei Kapiteln widmet und dort Ziele und
Qualitatsstandards definiert hat sowie einer ersten Untersuchung des Biros plan & rat aus dem Jahr
2008 mit dem Thema ,FuBwegeachsen und Kinderwegeplane fiir ausgewahlte Stadtteile bzw.
Wohnbereiche (Nahmobilitéit)”3 wurden in den vergangenen Jahren bereits flr die Ortsteile®
Hasseldieksdamm, Schreventeich, Hassee, Russee und Mettenhof (2011/12)1 sowie fliir Mitte und
Gaarden(2013/14)2 ein FuBwegeachsen- und Kinderwegekonzept unter Einbeziehung von Biirgern und
Ortsbeirdten entwickelt. Nun sind die Kieler Ortsbeiratsbezirke Ellerbek-Wellingdorf und Neumihlen-
Dietrichsdorf/Oppendorf Gegenstand der Untersuchungen.

Am 19.05.2014 hat das Tiefbauamt das Biiro StadtVerkehr, Hilden und Karby, zusammen im
Unterauftrag mit dem Biiro GEKAPLAN, Bremen, beauftragt, fiir die beiden o.g. Ortsbeiratsbezirke ein
flachendeckendes FuBwegeachsen- und Kinderwegekonzept zu erarbeiten.

FuBverkehr ist im besten Sinne nachhaltig: Zu FuR Gehen ist gesund fiir den einzelnen Menschen und
wird klimaneutral ausgetibt. Damit kommt fuBldufig erledigte Mobilitat der gesamten Bevdlkerung zu
Gute. FuBverkehr trdgt zu einer verbesserten Lebensqualitdt bei und ermoglicht das Erleben von
Stadtraumen.

Der FulRverkehr spielt wie tiberall, auch in der Landeshauptstadt Kiel, besonders auf Stadtteilebene eine
wichtige Rolle. Jeder Weg auBer Haus enthdlt FuBwege, zumindest teilweise: Am Ausgangsort zum
Fahrrad, Auto oder Bus/StraBenbahn, am Zielort vom Parkplatz oder von der Haltestelle aus. So
gerechnet wurden in Kiel im Jahr 2002 etwa 69 Prozent aller Wege zu Ful absolviert®. Die MiV 2008°
zeigte fir die Kieler Bevolkerung einen Modal-Split in der Verkehrsmittelwahl aller taglichen Wege von
28% zu FuB, 20,7% per Rad, 9,8% mit oOffentlichen Verkehrsmitteln und 41% mit motorisierten

1 Buro StadtVerkehr / GEKaPLAN, FuRwegeachsen- und Kinderwegekonzept der Landeshauptstadt Kiel fir die
Ortsbeiratsbezirke Hasseldieksdamm-Schreventeich, Hassee-Vieburg, Russee-Hammer und Mettenhof,
Flensburg, Bremen, Dezember 2012.

2 Planungsgruppe Nord - PGN, FuBwegeachsen- und Kinderwegekonzept Kiel fiir die Ortsbeiratsbezirke Mitte
und Gaarden, Kassel, Marz 2013.

3 plan & rat, FuBwegeachsen und Kinderwegeplane fiir ausgewahlte Stadtteile bzw. Wohnbereiche (Nahmobi-
litat), Braunschweig, 2008.

4 Es hat sich als sinnvoll herausgestellt, das Untersuchungsgebiet entsprechend der Ortsbeiratsgrenzen abzu-
grenzen und diese dann als Ortsteile zu bezeichnen, so wie es seit 2011 die Landeshauptstadt in Ihren statis-
tischen Publikationen praktiziert. Dies erleichtert die Lesbarkeit des Berichts fiir die Ortsbeiratsmitglieder, die
Organisation von Planungsspaziergangen sowie die Kartendarstellung in Prasentationen, Berichten etc.

5 Landeshauptstadt Kiel. Tiefbauamt. Abteilung Verkehr, FuRverkehr, 2005, S. 6.

6 MOBILITAT IN DEUTSCHLAND (MiD) ist eine bundesweite Befragung von rund 50.000 Haushalten zu ihrem
alltaglichen Verkehrsverhalten im Auftrag des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung
(BMVBS). Zuletzt wurde die Erhebung unter dem Namen "MiD 2008" im Auftrag des Bundesministeriums flr
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) im Jahr 2008/2009 durchgefiihrt, die ndchste erfolgt 2015. Mit
der Erhebung, Ausfihrung und Auswertung war das infas Institut fir angewandte Sozialwissenschaft GmbH
zusammen mit dem Institut fur Verkehrsforschung am Deutschen Zentrum fir Luft- und Raumfahrt e.V. (DLR)
betraut. Die ndchste Erhebungsrunde soll 2015 stattfinden.


http://www.bmvbs.de/
http://www.bmvbs.de/
http://www.dlr.de/vf
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Individualverkehrsmitteln. Stdrkere Forderungen nach verbessertem Klimaschutz riicken auch die
gesunde und umweltfreundlichen Fortbewegungsart ZufuBgehen ins Zentrum der Aufmerksamkeit.

Bislang gab es in Kiel fiir alle Verkehrsarten aufRer fiir Fulganger Leitbilder und Konzepte, Rahmenplane
etc. Es entspricht dem grundsatzlichen planerischen Vorgehen, zunachst solche Grundlagen zu
erarbeiten. Dies ist eine Forderung des Verkehrsentwicklungsplans Kiel 2008’

Insbesondere im Hinblick auf die Sicherheitsbelange schwacherer Verkehrsteilnehmer wie Kinder, altere
Menschen oder Menschen mit Behinderung versucht die Landeshauptstadt Kiel die Bedingungen fiir
den FuBverkehr zu verbessern. Besondere Schwerpunkte werden dabei im Bereich von Kindern und der
Barrierefreiheit gesetzt.

Es geht auch um die Erreichbarkeit von Spielgelegenheiten, attraktiven Einrichtungen und Kinderorten
abseits vom HauptstraRennetz. Ein sehr hilfreiches Planungsinstrument ist hierbei der Kinderwegeplan,
der stadtteilbezogen erstellt wird. Diese Plane enthalten die wichtigsten Kinderorte und ein
Kinderwegenetz, die von den Kindern auch angenommen werden. Kinderwegepldne sollen nach und
nach fir alle Stadtteile zur Verfligung stehen.

Bestandteil der Mobilitat aller ist auch die Ermdglichung korpergerechter und rollengerechter Mobilitat
fir alle sozialen Gruppen. Die Ermoglichung, soziale Kontakte sicherstellen zu kdénnen, ist dabei
mafRgebend. Sie erfordert eine konsequente Abstimmung von Standards, insbesondere fiir Kinder und
Altere. Anzustreben ist eine Realisierung im Sinne von Inklusion, d.h. gleichberechtigte Nutzung
derselben Infrastrukturen durch behinderte und nichtbehinderte Menschen. Bestandteil der Barriere-

freiheit ist auch das Gender Mainstreaming.

1.1 Aufgabenstellung

Die Aufgabenstellung des Tiefbauamts der Landeshauptstadt Kiel vom 7.4.14 benennt folgende
Arbeitspakete:
e Weiterentwicklung des FuRwegeachsen- und Kinderwegekonzeptes flr die Ortsbeiratsbezirke
Ellerbek / Wellingdorf und Neumiihlen-Dietrichsdorf / Oppendorf,
e  Mangelkartierung mit MaBnahmenvorschlagen fiir die FuBwegeachsen und Kinderwege,
e MaRnahmenskizzen fiir ausgewahlte MalRnahmen,

e Berichte und Prasentationen.

1.2 Untersuchungsgebiet

Nachdem 2011/12 fir die Ortsteile Hasseldieksdamm-Schreventeich, Hassee-Vieburg, Russee-Hammer
und Mettenhof sowie 2013/14 fir Mitte und Gaarden ein FuBwegeachsen- und Kinderwegekonzept
unter Einbeziehung von Biirgern und Ortsbeirdten entwickelt wurde, sollte dieses hier nun fir die Kieler
Ortsbeiratsbezirke Ellerbek-Wellingdorf und Neumuihlen-Dietrichsdorf/Oppendorf entwickelt werden.

7 Landeshauptstadt Kiel, Tiefbauamt, Abteilung Verkehr, Verkehrsentwicklungsplan 2008, Kiel, 2010.
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Abb. 1.2-1: Lage des Untersuchungsgebietes in Kiel
© Biiro StadtVerkehr PlanungsGmbH& Co. KG

Die beiden zu untersuchenden Ortsbeiratsbezirke liegen im norddstlichen Bereich der Stadt Kiel. Sie sind
durch die BundesstraBe 502, Langer Rehm / Ostring und den StraRBenzug Schénberger StraRe /
WerftstraRe flr den Kfz-Verkehr an die Innenstadt angebunden. Ellerbek, Wellingdorf und Oppendorf
werden von der Bahnstrecke ,Hein Schdnberg” durchzogen, die reaktiviert werden soll. Uber weitere
umfangreiche Bahnanschliisse verfiigen die Gewerbegebiete am Hafen. Die Schwentine mit ihrer
Mundung in die Kieler Forde hat fir beide Ortsteile eine groRRe stadtteilpragende Bedeutung.
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1.3 Leitlinien und Zielvorstellungen

Der vorliegende FuRwegeachsenvorschlag knlpft an die bisherigen Bemihungen der Stadt Kiel an, um
mit moglichst schonen Wegen das Zu-FulR-Gehen attraktiver zu machen.

Das FuRBwegeachsen- und Kinderwegekonzept ist eine fir alle nachvollziehbare Grundlage fir die
Verbesserung bestimmter Stralen, Wege und Platze fiir Menschen zu FuB. Hierdurch erwerben sie
eine besondere Attraktivitdt flir das Zu-FuB-Gehen, vielfach larm- und abgasfrei bzw. -armer. Die
FuBwegeachsen verlaufen im Prinzip abseits der Hauptverkehrsstralen, und beziehen auch Parks und
Landschaftsteile mit ein (Mehr als zwei Drittel der Bevolkerung fiihlt sich durch Larm belastigt. & Larm

ist eine haufige Ursache fur viele Krankheitssymptome der Bevdlkerung).

Kiel hat viele kleine Parks und Wege, die darauf warten, von einer breiteren Offentlichkeit
wahrgenommen zu werden. Auch soll die Zugénglichkeit zur landschaftlich reizvollen Umgebung Kiels
auch zu FuB (und mit dem Fahrrad) erleichtert werden. Investitionen in diesem Bereich kénnen den
Zugang zu den schonsten Teilen der Landeshauptstadt Kiel verbessern. Abseits der Hauptverkehrs-
straRen werden FuBganger (und Radfahrer) die Moglichkeit haben, Kiel besser und von einer anderen
Seite kennenzulernen. Die Wege fihren durch einige bisher unentdeckte, bzw. als Geheimtipp
gehandelte Bereiche. Sie schlieBen gegenwartig ungenutzte bzw. wenig genutzte Wege ein,
moglicherweise ungenutzte Eisenbahntrassen, die in einen Rad- und FuRBweg umgewandelt werden

kénnten.

Manche der vorgeschlagenen Wege mogen zundchst befremdlich wirken und fiir den FuBverkehr
»ungeeignet” erscheinen. Manchenorts scheint es (noch) fraglich, dass dort in Zukunft viele Menschen
gehen mdchten. Ziel des Konzeptes aber ist es, ein Netz von Wegen nach und nach zu ertichtigen und
bisherige Unzuldnglichkeiten aufzuheben und Liicken zu schlieBen, so dass der Anteil der Nutzer
steigen wird.

Es liegt auf der Hand, dass auch bei diesem FuBwegeachsennetz StralRenabschnitte und Wege als
Verbindungsstiicke einbezogen werden, die sich gegenwartig noch nicht durch eine besondere
FuBgangerfreundlichkeit auszeichnen. Solche Wegestlicke sind jedoch fiir die Vernetzung unver-
zichtbar. Sie kénnen — im Rahmen der finanziellen Mittel — nach und nach den Bedirfnissen von
FuRgangern angepasst werden. Wege zu Einkaufszentren werden, wenn sie nicht vom Achsennetz
erfasst sind, auf HauptfuBwegen an das Achsennetz angebunden. Es wird vermieden, FulRwegeachsen
an HauptverkehrsstraRen entlang zu fiihren.

Ziele

Die Ziele fur den FuRverkehr werden aus dem strategischen Oberziel der Stadt Kiel ,Kinder- und
familienfreundliche Stadt werden” abgeleitet.

Entwicklung des FuBverkehrs
e Steigerung des Verkehrsmittelanteils der FuRwege an allen Wegen

e Erhaltung und Verbesserung der Nutzungsstruktur (z. B. Nahversorgung) mit einem
gleich bleibenden Wegeanteil im fuBlaufigen Einzugsbereich (unter 1 km)

Verbesserung der Qualitat der entsprechenden Angebote

8 Bayerisches Landesamt fiir Umwelt,
http://www.lfu.bayern.de/umweltqualitaet/umweltbewertung/gesundheit/laermbelastung/index.htm
(Zugriff am 06.03.2015)
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e Erhohung der FuBwegenetzqualitat
e ausreichend breite und von der Oberflachengestaltung benutzbare Gehwege
e Erhohung der Aufenthaltsqualitat
Erhohung der Sicherheit fiir FuBganger
e Geschwindigkeitsdampfung des motorisierten Individualverkehrs
e Senkung des Unfallrisikos, insbesondere die Eingrenzung schwerer Unfalle
e Abbau und Vermeidung von Angstraumen
Verbesserung der Mobilitdtschancen fiir Menschen mit besonderen Bediirfnissen
e Umsetzung der Barrierefreiheit durch Abbau physischer Barrieren

e Umsetzung des ,2-Sinne-Prinzips” (hdren/tasten, sehen/tasten) bei der Gestaltung im

StraBenraum

Qualitatsstandards

Sie wurden, ausgehend von einer umfangreichen Grundlagenarbeit vom Biiro plan & rat, Braunschweigg,
im Jahr 2008 bereits fiir die Ortsteile Ravensberg, Friedrichsort, Dietrichsdorf-Wellingdorf und
Suchsdorf-Projensdorf erarbeitet. Biiro StadtVerkehr / GEKQPLAN hatten dann 2012 Qualitdtsstandards
fir die Untersuchungen in Hasseldieksdamm-Schreventeich, Mettenhof, Hassee-Vieburg und Russee-
Hammer'® weiterentwickelt, die schlieBlich von der Planungsgruppe Nord, Kassel, fir Mitte und

Gaarden™! fortgeschrieben wurden.

im Langsverkehr
e Direktheit und Netzschlissigkeit
e moglichst durchgangige FulBwegebreite von 2,50 m und mehr
e durchgingige barrierefreie Wegebeziehungen
e hohes MaR an objektiver und subjektiver Sicherheit
e moglichst Ausschluss des Gehwegparkens
e moglichst Ausschluss der gemeinsamen Fiihrung von FuBgdngern und Radfahrern auf
Velorouten innerhalb bebauter Ortsteile
e hindernisfreie Wegefiihrung mit stolperfreiem Wegebelag
e Fuhrung durch verkehrsberuhigte Bereiche

e konsequent barrierefreies System von Wegweisung und Informationen

im Querverkehr

e An StraBen mit mehr als 1.000 Kfz/h und Tempo 50 km/h sind Querungshilfen vorzusehen.

9 plan & rat, FuBwegeachsen und Kinderwegeplane fiir ausgewahlte Stadtteile bzw. Wohnbereiche (Nahmobi-
litat), Braunschweig, 2008.

10 Buro StadtVerkehr / GEKaPLAN, FuBwegeachsen- und Kinderwegekonzept der Landeshauptstadt Kiel fir die
Ortsbeiratsbezirke Hasseldieksdamm-Schreventeich, Hassee-Vieburg, Russee-Hammer und Mettenhof,
Flensburg, Bremen, Dezember 2012.

11  Planungsgruppe Nord - PGN, FuBwegeachsen- und Kinderwegekonzept Kiel fiir die Ortsbeiratsbezirke Mitte
und Gaarden, Kassel, Marz 2014
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e Unabhdngig von der Belastung und zuldssiger Geschwindigkeit sind Querungshilfen
vorzusehen, wenn vermehrt mit schutzbedirftigen Personen (Kinder, dltere Menschen und
Menschen mit Behinderung) zu rechnen ist.

e Lichtsignalanlagen bei groRen Verkehrsmengen (nach RiLSAlz)

e Andere Querungshilfen (vorgezogene Seitenrdume, Mittelinseln, FuRgingeriiberwegen (FGU
/ »,Zebrastreifen”) bei geringeren Verkehrsstarken.

Die Erstellung von FuBwegeachsen wird so vielen Zielen der Landeshauptstadt Kiel gerecht:

e Das Zu-FulR-Gehen der Menschen wird durch schonere Wege gefordert.

e Menschen, die sich in ihrer Freizeit wohnortnah durch leichte sportliche Betatigung erholen
wollen, wird auf diesen Wegen die Moglichkeit dazu geboten.

e Die Grinflichen/Naturrdume der Stadt Kiel werden miteinander verbunden und besser
zuganglich gemacht, wie es im Landschaftsplan der Stadt Kiel gefordert wird.

e Die Mobilitdt der Kinder aus eigener Kraft wird gestarkt.

e Die Schulen werden in das FuRwegeachsenkonzept eingebunden. Das erhéht die Schulweg-
sicherheit.

e Die Forderung des Fulverkehrs tragt auch zur besseren Auslastung des offentlichen
Nahverkehrs bei. Fahrgaste kommen Gberwiegend zu FuR.

Ahnlich den Hierarchien im StraRennetz und im Radverkehr durch die Velorouten sind im VEP 2008™ fiir
den FuRverkehr die Kategorien wesentliche Fulwegeachsen, HauptfulRwege und Nachbarschaftswege
vorgesehen. Biro StadtVerkehr / GEKaPLAN hatten 2011 Allzeitwege und Freizeitwege definiert (siehe

Kapitel 4.2, Seite 17 f), die - erweitert um die Kinderwege - das FuRwegenetz bilden®®.

Der VEP 2008 sieht auBerdem vor, Kinderwegepldne mit Kinderorten und Kinderwegen ,in enger
Abstimmung mit den Anforderungen fiir den allgemeinen FuRverkehr“* fiir das gesamte Stadtgebiet zu
erstellen. Diese Plane beinhalten die wichtigsten Kinderorte und ein Kinderwegenetz, das von den
Kindern angenommen wird. Ziel ist es, Kindern und Jugendlichen eine moglichst gefahrlose und
eigenstandige Mobilitdt im offentlichen Raum zu ermdglichen. Auch dieses wurde exemplarisch durch
plan & rat im Jahr 2008 fir die Stadtteile Wik-Ravensberg, Russee, Dietrichsdorf-Ellerbek und
Neumeimersdorf-Kronsburg15 erstellt, von Biro StadtVerkehr zusammen mit GEKaPLAN 2012% im
Verfahren mit Wegetagebilichern der Kinder perfektioniert und dann wieder von der PGN 2014"
angewandt. Zu dieser vorliegenden Untersuchung wurden im Vorfeld ebenfalls wieder Kinder-

Wegetageblicher gefiihrt und ausgewertetlg.

12 Forschungsgesellschaft flur StraRen- und Verkehrswesen e. V. (FGSV) - (Hrsg.), Richtlinien fur Lichtsignal-
anlagen (RiLSA) (R1), FGSV Verlag, Kdln, 2010.

13 Landeshauptstadt Kiel, Tiefbauamt, Abteilung Verkehr, Verkehrsentwicklungsplan 2008, Kiel, 2010.

14  Landeshauptstadt Kiel, Tiefbauamt, Abteilung Verkehr, Verkehrsentwicklungsplan 2008, Kiel, 2010, S. 32.

15 plan & rat, FuBwegeachsen und Kinderwegepldne fiir ausgewahlte Stadtteile bzw. Wohnbereiche
(Nahbereichsmobilitat), Braunschweig, 2008.

16 Buro StadtVerkehr / GEKaPLAN, FuBwegeachsen- und Kinderwegekonzept der Landeshauptstadt Kiel,
Kinderbeteiligung, Flensburg, Bremen, 2012.

17  Planungsgruppe Nord - PGN, FuBwegeachsen- und Kinderwegekonzept Kiel fir die Ortsbeiratsbezirke Mitte
und Gaarden, Kassel, Marz 2014

18 Planungsgruppe Nord - PGN, FuBwegeachsen und Kinderwegekonzept Kiel Kinderbeteiligung 2013,
Auswertungsberichte Gerhart-Hauptmann-Schule, Ellerbeker Schule, Adolf-Reichwein-Schule, Toni-Jensen-
Schule, Kassel, 2014.
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Mit den FuBwegeachsen als ,Autobahnen” des FuBverkehrs wird zundchst ein Grundgeriist geschaffen,
ein grobes Netz, das alle Stadtteile miteinander verbindet und diese mit der Innenstadt. Sie schlieRen
viele Routen durch Parks, Kleingartengebiete und an Wasserldufen ein.

Auch die Sicherheit der Schulwege soll von diesem FuBwegeachsen- und Kinderwegekonzept
profitieren; neben anderen Nutzungen spielt die Lage von Schulen bei der Konzipierung der
FuBwegeachsen eine wesentliche Rolle.

2 Vorgehensweise / Methodik, Beteiligung

Zunachst bedarf es einer umfassenden Bestandsaufnahme und Analyse, sowohl vor Ort im
Untersuchungsgebiet, als auch auf theoretisch-wissenschaftlicher Ebene. Abgeleitet aus den ein-
schlagigen Vorschriften/Richtlinien und den bisher fir die Landeshauptstadt Kiel entwickelten
Grundsatzen fur den FuBverkehr, insbesondere den Vorgutachten der vergangenen Jahre wurden

anzulegende Qualitatsstandards fir den FuRverkehr in einer separaten Broschiire postuliertlg.

Der wichtigste Teil der Achsenkonzeption ist die Entwurfsphase. In ihr wurden die Entwiirfe im Verlauf
dieses Arbeitsprozesses in Abstimmung mit der ,erweiterten Amterrunde”, mit den betroffenen
Ortsbeirdten, den in Planungsspaziergangen beteiligten Bilirgern und auf der Basis mit durch
Wegetageblicher ermittelte Bedirfnisse von Kindern angepasst und mehrmals in Detail verbessert.

Das auf diese Weise abgestimmte FuRwegeachsen- und Kinderwegenetz wurde dann auf Grundlage der
erarbeiteten Qualitdtsstandards einer Mangelanalyse unterzogen und hat mit Hilfe eines Bewertungs-
schemas eine Priorisierung erfahren. Anschliefend wurden jeweils Manahmenempfehlungen und
Handlungsschwerpunkte benannt.

Grundlegende Vorilberlegungen und jeder einzelne Schritt werden, ebenso wie das Gesamtkonzept, in
den folgenden Kapiteln ausfiihrlich beschrieben. Das nachstehende Schema verdeutlicht den Weg zu

einem stimmigen Gesamtkonzept.

19 Landeshauptstadt Kiel (Hrsg.), Biro StadtVerkehr / GEKaPLAN, Planungsgruppe Nord - PGN, Standards fiir
FuBwege und Kinderwege, Kiel, 2013.
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Abb.: 2-1 Schematische Darstellung der Vorgehensweise zur Konzeption des FuBwegeachsen- und
Kinderwegenetzes
© Buro StadtVerkehr
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2.1 Erweiterte Amterrunde

Die Landeshauptstadt Kiel hat wie bei den friiheren Untersuchungen, zur Projektbegleitung die
JErweiterte Amterrunde” einberufen, in der neben den stidtischen Amtern (Verkehrsaufsicht,
Grunflaichenamt, Stadtplanungsamt, Kinder- und Jugendbiiro, Beratungsstelle fiir Barrierefreies Bauen,
Tiefbauamt, Radverkehrsbeauftragter), Vertreter des Beirats fiir Menschen mit Behinderung, des
Seniorenbeirats, des Arbeitskreises FulRverkehr, der Polizei und der Stadtteilbiros sitzen.

2.2 Biirgerbeteiligung, Planungsspaziergange

Insbesondere eine Beteiligung der Biirger vor Ort spielte wieder eine grofRe Rolle. Die Beteiligung der
Blrgerschaft wurde durch sogenannte Planungsspaziergdange sichergestellt, aus deren Ergebnissen
wichtige Rickschlisse auf den Achsenverlauf gezogen werden konnten. Denn ortskundige Birger brin-
gen Expertenwissen (iber hochfrequentierte Wegeverbindungen mit, sie wissen, welche Mangel und
Wiinsche es vor Ort gibt und kénnen Uber ortsspezifische Besonderheiten aufklaren. Sie sind aber auch
die potenziellen Nutzer von FuRwegeachsen, weshalb die Birger fiir die Idee begeistert werden sollen,
um die Akzeptanz der Routen gewadhrleisten zu kdnnen. Fir diese Planungsspaziergange wurde in
Pressemitteilungen, Internetveroffentlichungen, Aushdangen und in den vorangehenden Sitzungen der
Ortsbeirdte geworben. Die Biirgerbeteiligung wurde durch Presseberichterstattung begleitet. In jedem
Ortsbeiratsbezirk fanden vier ortlich unterschiedliche Planungsspaziergdnge statt. Zu den Spaziergangs-
teilnehmern gehoérten auch Polizeibeamte, Mitglieder des Ortsbeirates sowie Pressevertreter. Die
Ergebnisse wurden fotografisch und textlich dokumentiert und flieBen in diesen Abschlussbericht mit

ein.

12:
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Abb. 2.2-1 bis 2.2-8  Impressionen der Planungsspaziergange

© Biro StadtVerkehr

2.3 Ortsbeirdte

Und natirlich wurden auch die beiden Ortsbeirdte einbezogen. Zunachst wurden das Projekt und der
erste Entwurf des Achsenkonzeptes vorgestellt. Und schlieRlich wurde das von der Erweiterten
Amterrunde abgesegnete vorldufige Endkonzept mit Handlungsschwerpunkten den beiden Ortsbeirdten
vorgestellt. Ellerbek-Wellingdorf hat nach einer internen Beratungszeit noch zwei Anregungen einge-
bracht, die in das Konzept aufgenommen wurden.

2.4 Kinderbeteiligung

Unter der Verantwortung des Kinder- und Jugendbiiros der Landeshauptstadt Kiel fand 2013 die
Kinderbeteiligung an vier Grundschulen in 3. und 4. Klassen statt. Die Auswertung erfolgte durch ein

. .20
Ingenieurbiiro™.

20  Planungsgruppe Nord - PGN, FuBwegeachsen- und Kinderwegekonzept Kiel, Kinderbeteiligung 2013,
Auswertungsberichte Gerhart-Hauptmann-Schule, Ellerbeker Schule, Adolf-Reichwein-Schule,
Toni-Jensen-Schule, Kassel, 2014
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Grundschiler und Anzahl Beteiligte Klassen / Anzahl
der Grundschulklassen Jahrgangstufe Wegetageblicher
je Schule

(Schuljahr 2012/2013) **

Adolf-Reichwein-Schule 109 (5 Kl.) zwei 4. Klassen 35

Ellerbeker Schule Gesamt
(Grundschule 154 Schiiler, 297 (5KLI.) zwei 4. Klassen 33
FOZ 143 Schuler)

vier 3. Klassen,

252 (12 Kl.) . 60
Gerhart-Hauptmann-Schule eine 4. Klasse
Toni-Jensen-Schule 276 (12 Kl.) drei 4. Klassen 63
Gesamt 191

Tab. 2.4-1 Beteiligte Schulen, Anzahl der Wegetagebiicher

Quelle: Planungsgruppe Nord - PGN, FuBwegeachsen- und Kinderwegekonzept Kiel,
Kinderbeteiligung 2013, Auswertungsberichte Gerhart-Hauptmann-Schule,
Ellerbeker Schule, Adolf-Reichwein-Schule,

Toni-Jensen-Schule, Kassel, 2014

]

Um zu erfahren, welche Wege Kinder gehen, welche Erfahrungen

ie\er sie dabei machen, d.h. welche Orte ihnen unangenehm sind, und
\Nege wo sie sich am liebsten bzw. am haufigsten aufhalten, hatte der
Auftragnehmer zusammen mit dem Kinder- und Jugendbiro der
Landeshauptstadt Kiel 2011 ein ,,Wegetagebuch”22 fur Schiile-
rinnen und Schiler der Grundschulen entwickelt, das sie inner-
halb einer festgelegten Woche fiihren sollten. Das Wegetage-
buch ist ein Heft, das Fragebdgen zu den Schul- und Freizeit-
wegen sowie zwei Umgebungspldane des Schulbereiches enthalt.
Ein Wegetaget)UCh fiir Kinder Die Freizeitwege sollten in den ,Freizeitplan eingetragen
werden, der Schulweg in den ,Schulwegplan®. Die Freizeitwege
sollten fir die 7 Tage der Woche (mit 7 verschiedenfarbigen
Stiften) eingetragen werden, der Schulweg nur einmal, auch

wenn er 5 x in der Woche gegangen wird. Es wurde abgefragt,
wie die Kinder zur Schule kommen, wie sie sich in der Freizeit
fortbewegen und zusétzlich, was sie an ihrem Stadtteil besonders schatzen, und ob sie gerne zu FuR
gehen. Sie sollten ihre Lieblingsorte und gefahrlichen Orte benennen, und Fragen in Zusammenhang mit
diesen Orten beantworten. Dieses Wegetagebuch wurde von der Landeshauptstadt Kiel grafisch
ansprechend gestaltet, damit die Kinder auch gerne damit arbeiten. Es ist Eigentum der Kinder und
wurde ihnen nach der Auswertung ausgehandigt.

21  Zahlen aus: http://schulportraets.schleswig-holstein.de, Datenquelle: Statistisches Amt fur Hamburg und
Schleswig-Holstein; Daten Gibernommen aus der zu Tab. 2.1-1 angegebenen Quelle.

22 http://www.kiel.de/leben/verkehr/projekte/fusswegeachsen_und_kinderwege/ dokumente/2012-9-
25_Wegetagebuch_fuer_Kinder_mit_Plan.pdf (Zugriff: 6.3.15)
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Die Auswertung fiir dieses Untersuchungsgebiet hatte die PGN vorgenommen und einen separaten
Bericht verfasst’>. Die daraus resultierenden sehr vielfdltigen Ergebnisse sind in die Konzeption des

Achsennetzes dieses Projekts eingeflossen.

Die Wegetagebiicher geben der Landeshauptstadt Kiel auch Hinweise fir die Gestaltung der
stadtteilbezogenen Kinderwegeplane. Sie tragen generell dazu bei, die Bedirfnisse und Belange der
Kinder hinsichtlich der Stadt-, Verkehrs- und Freiraumplanung besser zu verstehen und sie planerisch
zu bericksichtigen mit dem Ziel, Kindern in der Stadt die Mobilitat zu erleichtern.

3  Standards fiir FuBwege- und Kinderwege

In Gesetzen und Vorschriften, weiteren technischen Regelwerken und Normen werden Vorgaben
gemacht bzw. Anregungen gegeben zur Regelung des Fulverkehrs bzw. der anderen Verkehrsarten im
Zusammenspiel mit dem FuBverkehr im Stralenraum.

Bereits bei der Bearbeitung des FuBwegeachsen- und Kinderwegekonzeptes fiir die westlichen Stadtteile
wurde ein Kieler Standard fir FuRwegeachsen erarbeitet’. Mit der Fortschreibung des Ful3- und
Kinderwegekonzeptes fiir die Ortsbeiratsbezirke Mitte und Gaarden 2013% wurden diese Standards von

der PGN aktualisiert”® und spater in einem separaten Bericht vorgelegt.

Folgende Themen werden in den Standards behandelt:
e Aufenthaltsqualitat,
e OQOrientierung,
e Gehwegausgestaltung,
e Barrierefreiheit,
e Anlagen fiir den Querverkehr,
e  Zuginglichkeit des OPNV,
e  Fldchen fur den Rad- und FuBverkehr,
e Verkehrsberuhigte Bereiche,
e Standards fur Kinderwege,

e  Arbeitsstellen.

Die innerhalb des letzten Gutachtens in einer separaten Broschire zusammengefassten Standards®
sollen kiinftig zugrunde gelegt werden. Insoweit wird hier auf diese Schrift verwiesen und auf eine
erneute Darstellung verzichtet.

23 Planungsgruppe Nord - PGN, FuBwegeachsen- und Kinderwegekonzept Kiel, Kinderbeteiligung 2013,
Auswertungsberichte Gerhart-Hauptmann-Schule, Ellerbeker Schule, Adolf-Reichwein-Schule, Toni-Jensen-
Schule, Kassel, 2014.

24  Biro StadtVerkehr / GEKQPLAN, FuRwegeachsen- und Kinderwegekonzept der Landeshauptstadt Kiel fir die
Ortsbeiratsbezirke Hasseldieksdamm-Schreventeich, Hassee-Vieburg, Russee-Hammer und Mettenhof,
Flensburg, Bremen, Dezember 2012.

25  Planungsgruppe Nord - PGN, FuBwegeachsen und Kinderwegekonzept Kiel fiir die Ortsbeiratsbezirke Mitte
und Gaarden, Kassel, Marz 2013.

26  Landeshauptstadt Kiel (Hrsg.), Bliro StadtVerkehr / GEKaPLAN, Planungsgruppe Nord - PGN, Standards fiir
FuBwege und Kinderwege, Kiel, 2013.
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4  Entwicklung des FuBwegeachsennetzes

4.1 Methodik

Auf der Grundlage der zur Verfiigung gestellten Daten zu

e  Geschaftsnutzung,

e Offentlichen Einrichtungen, Kinder- und Senioreneinrichtungen,

e Sport- und Freizeitanlagen,

e Bushaltestellen,

e Unféllen mit FuBgangerbeteiligung,

e vorhandenen Planungen, Rahmenkonzepten,

e vorhandenen Wegenetzen (Velorouten, Joggingrouten, touristischen Wegen, Wanderwegen)
sowie den Ergebnissen der Kinderbeteiligung wurden wichtige Ziele fiir FuBgénger identifiziert und ein
FuBwegeachsennetz mit Anschluss der Wohngebiete und Anschluss an die bisherige Planung entwickelt.

Entsprechend dem von Biiro StadtVerkehr und GEKaPLAN erarbeiteten Konzept27 wurde zwischen

Allzeitwegen, Freizeitwegen und Kinderwegen differenziert (siehe Kapitel 4.2, Seite 17).

Die Abschnitte und Knoten des Wegenetzes wurden in finf Kategorien (in Anlehnung an die
Nutzungskategorien der EFA”®) eingeteilt, denen in der spdteren Bewertung eine unterschiedliche
Gewichtung zugeordnet wird:

e  Geschéftsstralle,

e  Gemischte Wohn- und Geschéaftsnutzung,

e Wohnstrallen (wurde hier zusatzlich eingefihrt),

e Anschluss an angrenzende FuRwegeachsen,

e Einzugsbereich wichtiger Infrastruktureinrichtungen,

e StraRen / Wege mit Verbindungsfunktion.

Auf der Grundlage der Kinderbeteiligung und der Infrastruktur fir Kinder wurde parallel ein
Kinderwegenetz entwickelt.

Aus moglichen Parallelwegen oder Querverbindungen in Griinanlagen und Freifldchen, aus touristischen
Zielen und Wegen sowie Grinverbindungen und Wanderwegen des Landschaftsplanes und des
Flachennutzungsplanes ist das Freizeitwegenetz erwachsen.

Uber ausfiihrliche Bestandsaufnahmen mit Fotodokumentation wurden mégliche Achsenverliufe in den
Wegenetzen vor Ort geprift und vorhandene Mangel dokumentiert.

Die Bedeutung der einzelnen Netzelemente hadngt sehr stark von der sich dort befindenden Nutzung ab.
Geschaftsstralen haben andere Anforderungen als Verbindungswege, auch wenn sie zu den Haupt-
achsen gehoren. GeschaftsstralRen haben beispielweise einen héheren Bedarf an gesicherten Querungs-
stellen, auch zwischen Knotenpunkten, und einen héheren Bedarf an nutzbarer Gehwegbreite.

27  Buro StadtVerkehr / GEKQPLAN, FuBwegeachsen- und Kinderwegekonzept der Landeshauptstadt Kiel fir die
Ortsbeiratsbezirke Hasseldieksdamm-Schreventeich, Hassee-Vieburg, Russee-Hammer und Mettenhof,
Flensburg, Bremen, Dezember 2012.

28  Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen — FGSV; Empfehlungen fir FuBgangerverkehrsanla-
gen — (EFA 02) (R2), FGSV-Verlag, K6ln, 2002.
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4.2 Allzeitwege, Freizeitwege, Kinderwege

4.2.1 Allzeitwege

Mit allzeittauglichen FuBwegeachsen bzw. ,Allzeitwegen” sind jene Wege gemeint, die es dem Nutzer
erlauben, zu jeder Jahreszeit und auch bei Dunkelheit diese Wege zu nutzen. Sie sind durchgehend
beleuchtet, haben eine befestigte Oberfliche und werden im Winter gerdumt. All diese Wege sind
liberwiegend barrierefrei. Wo das noch nicht der Fall ist, wird im Rahmen dieses Konzeptes darauf
hingewiesen mit dem Ziel, diesem Mangel abzuhelfen. Wo sich eine vollstandige Barrierefreiheit z.B.
aufgrund von topografischen Gegebenheiten mit Treppenanlagen oder baulichen unveranderlichen
Engstellen nicht herstellen lsst, sollten addquate Alternativstrecken angeboten werden. Barrierefreiheit
ist hierbei auch als ein Prozess zu verstehen, deren vollstindige Umsetzung nur langfristig realisiert
werden kann. Die einzelnen qualitativen Anforderungen der Allzeitwege sind in den Standards fir

FuRBwege dargestelltzg.

Das Allzeitwegeachsennetz von ca. 30 km Lange verbindet die Ortsteile untereinander und erschlieRt
wichtige Ziele wie Geschéiftsbereiche, Haltestellen, éffentliche Einrichtungen und Ahnliches. Dieses Netz
ist ortsteilibergreifend und gewahrleistet bezirksbezogene allzeittaugliche FuBRwegeverbindungen.

Abb. 4.2.1-1 bis 4.2.1-2 Exemplarische Abbildungen von Allzeitwegen

Quelle: Biiro StadtVerkehr

4.2.2 Kinderwege

Die ,Kinderwege” sind Wege, an denen — Uber die Anspriiche an die FuRwegeachsen hinaus — die
Belange der Kinder besonders beriicksichtigt werden sollen.

Der ortliche Verlauf der Kinderwege beruht auf den Ergebnissen der Kinderbeteiligung30 (vgl. Kapitel
2.4). Hiertuber konnte ermittelt werden, welche Wege die Kinder zur Schule und in ihrer Freizeit gehauft
nutzen. Lagen die gehauft genutzten Wege an einer HauptverkehrsstraBe, wurde diese nur dann zum
Kinderweg erklart, wenn es keine Alternative zur Hauptverkehrsstrale gab. In anderen Fallen sind die
Kinderwege Wegeverldufe, die dazu beitragen sollen, die Kinder von den HauptverkehrsstraRen
wegzubekommen, also umzuleiten.

29 Landeshauptstadt Kiel (Hrsg.), Biro StadtVerkehr / GEKaPLAN, Planungsgruppe Nord - PGN, Standards fur
FuBwege und Kinderwege, Kiel, 2013.

30 Planungsgruppe Nord - PGN, FuBwegeachsen- und Kinderwegekonzept Kiel, Kinderbeteiligung 2013,
Auswertungsberichte Gerhart-Hauptmann-Schule, Ellerbeker Schule, Adolf-Reichwein-Schule, Toni-Jensen-
Schule, Kassel, 2014
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Im Prinzip sind ja alle StraBen und Wege, und insbesondere solche, an denen sich Spielplatze,
Kindertagesstatten und Grundschulen befinden, Kinderwege. Die von Kindern haufig genutzten Wege
mussen jedoch in besonderem Male verkehrssicher sein. Mit der Festlegung der Kinderwege ist das Ziel
verbunden, dass MaBnahmen in einem Uberschaubaren Zeitrahmen umgesetzt werden kénnen. Die
hier festgesetzten Kinderwege sind ein weiteres Signal fiir einen Prozess der Berlicksichtigung der

Kinderbelange bei der Stadt- und Verkehrsplanung.

Abb. 4.2.2-1 bis 4.2.2-2 Exemplarische Abbildungen von Kinderwegen
Quelle: Biro StadtVerkehr

4.2.3 Freizeitwege

Die Freizeitwege sind Uberwiegend jene Wege innerhalb des FulBwegeachsennetzes, die — abseits von
verkehrsbelasteten StraBen - durch Griinanlagen, Kleingartenbereiche und naturnahe Gebiete verlau-
fen. Sie sind haufig nicht beleuchtet, und Teile davon werden maoglicherweise im Winter auch nicht
gerdumt. Einige Achsenabschnitte sind fir Kinderwagen, Rollator und Rollstuhl beschwerlich oder gar
nicht benutzbar. Teilweise ldsst sich diese Barrierefreiheit aus topografischen und anderen Griinden
nicht herstellen. Diese Wege sind jedoch tagsiiber und in der warmeren Jahreszeit tberwiegend
attraktiver als die allzeittauglichen Wege und tragen auf diese Art wesentlich dazu bei, den FuBverkehr
generell in der Stadt attraktiver zu gestalten und zu férdern. Diese ,Freizeitwege” sind teilweise mit den
von der Landeshauptstadt Kiel ausgewiesenen Joggingrouten und Wanderwegen identisch.

r —

Abb. 4.2.3-1 bis 4.2.3-2 Exemplarische Abbildungen von Freizeitwegen

Quelle: Biiro StadtVerkehr
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Im Untersuchungsgebiet verlaufen die Freizeitwegeachsen tberwiegend in Griinanlagen und durch von
Stadtgriin oder Wasser gepragte Freirdume. Es sind aber auch Wege, die Verbindungen zwischen den
innerstadtischen Griinzigen herstellen und zu touristischen Zielen fuhren.

5 FuBwegeachsen- und Kinderwegekonzept in den
Ortsbeiratsbezirken Ellerbek-Wellingdorf und
Neumihlen -Dietrichsdorf / Oppendorf

Das FuBwegeachsennetz ist nicht nur unter dem Blickwinkel des Untersuchungsgebietes konzipiert,
sondern beriicksichtigt tibergeordnete Belange, in dem es an bestehende bzw. bereits in Gaarden
konzipierte Achsen anschliet; dementsprechend wurde bei Verlangerungen vorhandener Achsen die
bestehende Nummerierung beibehalten. Neue Achsen wurden fortlaufend nummeriert, beginnend in
Ellerbek-Wellingdorf. Im Folgenden werden zunachst die Ortsteile beschrieben, und anschlieBend
ortsteilibergreifend die Achsen. Im Weiteren werden Mangel und mogliche MalRhahmen benannt,

wenn auch nicht in allen Einzelheiten.

5.1 Ellerbek-Wellingdorf

Der Ortsteil Ellerbek-Wellingdorf liegt im stidwestlichen Teil des Untersuchungsgebietes. In den beiden
friher eigenstandigen Stadtteilen leben insgesamt 17.304 Personen. Die nachfolgenden Ausfiihrungen
stammen aus zuganglichen Websites und Publikationen der Landeshauptstadt Kielal, wenn nicht

ausdricklich anders ausgewiesen.

Ellerbek war urspringlich ein Fischerdorf, direkt an der Forde gelegen. Die Schiffs- und
Rustungsindustrie am Ostufer der Kieler Férde hatte fiir Ellerbek noch viel drastischere Konsequenzen
als fur Wellingdorf. Mit der Ansiedlung der Werften nahm auch die Bevélkerung der beiden Stadtteile
rapide zu. An Ellerbeks Wasserseite ist heute das Marine-Arsenal angesiedelt. Damit gibt es im Stadytteil
keinen freien Zugang zum Wasser, ein Umstand, der sowohl die Ellerbeker wie auch die Bewohner der
angrenzenden Stadtteile betrifft.

Wellingdorf war bis Mitte des 19. Jahrhunderts ein kleines Bauerndorf mit knapp 400 Einwohnern, und
blieb bis zur Jahrhundertwende von den grundlegenden Veranderungen in den Nachbarstadtteilen
unberiihrt. Mit der Ausbau und der Weiterentwicklung von Werft- und Fischerei-Industrie wurde auch in
Wellingdorf die Infrastruktur, wie StralBen und Wohngebiete, ausgebaut. FischgroRhandel gibt es auf
dem Seefischmarkt auch heute noch, inzwischen ist der Standort aber auch im Bereich 'maritimer
Technologie' eine Top-Adresse. Der Anfang dazu wurde mit der Ansiedlung des Forschungszentrums
GEOMAR (das heutige Leibniz-Institut fir Meereswissenschaften - IFM-GEOMAR) im Jahr 1987 gemacht.
Zusatzlich haben sich Branchenfremde, z.B. Vertreter der Kreativ-Wirtschaft mit Ateliers und Agenturen,
fir den Seefischmarkt entschieden. In den letzten Jahren wurden mit Hilfe verschiedener Fordermittel
groBe Anstrengungen unternommen, die Attraktivitdit der Schwentinemidnung zu steigern. Die
Sanierung der alten Schwentinebriicken, die Aufwertung des Stadtteilzentrums, die Umgestaltung des
Lunaplatzes und die Infrastruktur des Seefischmarkt-Geldndes sind Beispiele dafiir. Heute ist der

31  (Zugriff 25.6.14) http://www.kieler-ostufer.de/die-stadtteile/portraits/ellerbek/
(Zugriff 25.6.14) http://www .kieler-ostufer.de/die-stadtteile/portraits/wellingdorf/
(Zugriff 25.6.14) http://www .kiel.de/ortsbeiraete/schwer.php?19&64
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Schwentine-Mundungsbereich ein beliebtes Ausflugs- und Naherholungsziel fir Anwohner, Besucher
und Touristen. Zu den Klassikern, wie der Schwentinetalfahrt, kommen zunehmend neue Angebote, z.B.
ein Café, direkt an der Mindung, und beim freitaglichen Wochenmarkt am Seefischmarkt bieten ca. 20
Handler ihre qualitativ hochwertigen Produkte in charmanter Umgebung an.

Ellerbek ist ein zentrumsnaher, griiner Wohnstandort, hauptsachlich mit Einzel- und Reihenhaus-
bebauung, ohne groRere wirtschaftliche Aktivitditen im Stadtteil. Die fehlenden Nahversorgungs-
moglichkeiten stellen flr viele der dlteren Bewohner ein Problem dar. GroRflachige Lebensmittelmarkte
am Rande der Zentren bzw. Ausfallstralen (z.B. Philipp-Reis-Weg) ergidnzen ortsteillibergreifend das
Angebot. Wellingdorf wird heute als Stadtteilzentrum ausgewiesen.32 In Ellerbek ist dagegen das

nachste Nahversorgungsangebot fulldufig nicht gut erreichbar.*®

Ellerbek-Wellingdorf verfigt mit dem Stadtrat-Hahn-Park, dem Schwanensee-Park und dem Ostfriedhof
Gber groRe Parkflaichen. Ferner gibt es ausgedehnte Kleingartenanlagen rund um den Ostfriedhof.
Ellerbek-Wellingdorf wird in Nord-Sid-Richtung durchzogen von der stark befahrenen Bundesstralle
502, die eine groRe Trennwirkung fiir FuRganger und Radfahrer hat. Wellingdorf wird von der heutigen
Museumseisenbahnstrecke ,Hein Schonberg” durchquert, die in diesem Bereich auch die
Guterbahnstrecke zur ErschlieBung des Osthafens und anliegender Gewerbegebiete ist. Im Rahmen der
im Mai 2014 begonnenen Reaktivierungsmal’énahmen34 an der Strecke, soll 2015 der Haltepunkt

»Franziusallee” fiir den Personenverkehr gebaut werden.
Die Ausfiihrungen auf der Website des Ortsbeirats® wurden weitestgehend beachtet.

Der Flachennutzungsplan sieht vor, dass entlang der Uferseiten Wanderwege eingerichtet werden
sollen. Dies muss mit Ricksicht auf die Interessen der am Wasser gelegenen Unternehmen und fiir den
Angelverein am "Wellingdorfer Stadtpark” erfolgen. Am Dietrichsdorfer Ufer ist der Wanderweg bereits
zum groRen Teil realisiert. Im Zusammenhang mit einer neuen Nutzung im Bereich der ehemaligen
“Holsatiamiihle” ist darauf zu achten, dass der restliche Teilabschnitt direkt am Ufer ebenfalls ausgebaut

wird.

5.1.1 Allzeitwegeachsen in Ellerbek-Wellingdorf

Die Allzeitwegeachsen liegen auf vorhandenen StraRen, die eine Beleuchtung aufweisen und im Winter
gerdumt werden. Eine Ausnahme bildet ein Teil der Achse 100, einem Wanderweg. Dieser naturnahe
Weg soll zwar gut begehbar sein, aber nicht beleuchtet.

Die Achsenverlaufe der ,Allzeitwege” sind im Anhang 10.2 in der Karte 2 , Allzeitwegenetz” und in der
Karte 5 ,,FuBwegeachsen, nummeriert” nachzuvollziehen. Im Folgenden werden die Achsenverldufe der
»Allzeitwege” im Ortsteil Ellerbek- Wellingdorf aufgefiihrt.

Nr. 55 WerftstraBe —Schénberger StralRe — Wehdenweg

Diese Hauptachse nimmt den Allzeitweg in Gaarden auf und umspannt den Bezirk Ellerbek-Wellingdorf.
Dieser StralRenzug ist — neben dem Ostring — die Hauptverkehrsader des Kfz-Verkehrs am Ostufer.

Fir den FuRgangerverkehr hat diese Achse insofern Bedeutung, als hier die meisten Buslinien Richtung

32  Landeshauptstadt Kiel, Hrsg. Amt fir Wohnen und Grundsicherung, Integriertes Entwicklungskonzept Kieler
Ostufer 2014-2018 im Rahmen des Stadtebauforderungsprogramms ,Soziale Stadt“, 2. Auflage, Marz 2014,
u.a.S. 71f

33 Landeshauptstadt Kiel, Stadtplanungsamt, Gesamtstadtisches Einzelhandelskonzept Kiel (GEKK), Kiel,
November 2010, S. 159

34 (Zugriff 3.7.14) http://www.nah.sh/Ivs/hein-schoenberg/Vorplanung/

35  (Zugriff 25.6.14) http://www.kiel.de/ortsbeiraete/schwer.php?19&64
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Innenstadt verlaufen. Im Bereich Schonberger Stralle liegen dariliber hinaus das Geschaftszentrum von
Wellingdorf und das Gymnasium Wellingdorf.

Nr. 95 Klausdorfer Weg
An dieser Achse liegt die Ellerbeker Schule, eine Grundschule mit Forderzentrum. Der Klausdorfer Weg
fuhrt von der Werftstralle aus am Ostfriedhof vorbei nach Klausdorf.

Nr. 93 Havemeister StraRe / WahlestraRe / Julius-Brecht-StraRe

Diese Achse verknipft das Quartierszentrum Tilsiter Platz im Westen mit dem Quartierszentrum an der
Julius-Brecht-StraRe im Osten und bindet dabei die Danziger StralRe, den Klausdorfer Weg und die Peter-
Hansen-StraRe mit ein.

Nr. 101 Danziger Strae

Die Danziger StralRe bildet die HaupterschlieBungsstralRe fur das Projektgebiet ,,Wohnen mit Kindern in
der Stadt“*®
Uber Wellingdorfer StraBe / WahlestraRe schafft sie die Verkniipfung zwischen der Ellerbeker Schule am

, an ihr liegt die Theodor-Storm-Gemeinschaftsschule, die als , offenes Haus” projektiert ist.

Klausdorfer Weg und Radsredder bzw. Sankt- Andreas-Weg.

Nr. 96 Radsredder /Ellerbeker Weg

Diese Achse verlauft in Nord-Stid-Richtung mittig durch den Bezirk Ellerbek — Wellingdorf. Sie verknipft
den Trondelweg im Siden mit der Schonberger Strafle im Norden. Sie kreuzt den Klausdorfer Weg. Die
Lutjenburger StralRe miindet in diese Achse.

Nr. 88 GroRe ZiegelstraRRe / Pléner StraRe / GrabastraRRe
Diese Achse verbindet die WerftstraBe mit der StraBe Poppenrade. In der Mitte dieser Achse liegt die
Gerhart-Hauptmann-Schule, weshalb sie insbesondere fiir Schulkinder von hoher Bedeutung ist.

Nr. 89 PosadowskystraBe / Liitjenburger StraRe

Diese Achse ist in Zusammenhang mit der Achse 88 zur Netzverknipfung zwischen WerftstraBe und
Ellerbeker StraBe von Bedeutung und bindet die Peter-Hansen-Strale an das Netz an.
Sie ist ebenfalls iberwiegend fiir Schulkinder wichtig.

Nr. 94 Peter-Hansen-Strafle
Diese Achse schafft die Verknlpfung von der Litjenburger StralRe zum Klausdorfer Weg und schliel3t die
Julius-Brecht-StraRRe an das Netz an.

Nr. 56 Stoschstrae / Poppenrade / Trondelweg

Diese Achse nimmt eine weitere Allzeitwegeachse in Gaarden auf und umschlieRt das siidliche
Siedlungsgebiet von Ellerbek — Wellingdorf. Sie verknipft dieses Gebiet direkt mit dem Bahnhof (lber
die Hornbriicke) und damit auch zur Innenstadt. Insofern ist sie von hoher Bedeutung fiir den
FuRganger- und Radverkehr. An dieser Achse liegen das Hans-Geiger-Gymnasium und weiter sidlich die
Fridjof-Nansen-Schule und das Regionale Bildungszentrum Technik.

Nr. 78 Geschwister-Scholl-StraBe
Diese Achse schafft die Allzeitwegeverbindung zwischen Poppenrade und Preetzer StraRe.

Nr. 104 WischhofstraBBe

Der nordliche Teil der WischhofstraRRe verbindet das Zentrum von Ellerbek — Wellingdorf (Schénberger
StraRBe) mit dem Gebiet rund um den Sporthafen Wellingdorf, das mit der Salzhalle auch ein kultureller
Anziehungspunkt ist.

36 Landeshauptstadt Kiel, Stadtplanungsamt (Hrsg.), Wohnen mit Kindern in der Stadt Kiel Ellerbek/Wellingdorf,
Ein Modellvorhaben der Landeshauptstadt Kiel und des Innenministeriums Schleswig-Holstein, September
2013
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Nr. 106 Weg zur Anlegestelle Wellingdorf
Die Strecke zwischen Schonberger StraBe und Anleger der Fahre muss unabhangig von Jahreszeiten und
Wetter fiir FuRganger gut nutzbar sein.

Nr. 108 Alte Schwentinebriicke

Diese restaurierte Briicke ist ein Zwangspunkt fiir FuBganger und — neben der Fahrverbindung - die
Hauptverkniipfung zwischen den Bezirken Ellerbek-Wellingdorf und Neumuhlen-Dietrichsdorf / Oppen-
dorf.

Eine Ubersicht ,Hauptsachliche StraRen im Achsenverlauf” befindet sich im Anhang 10.1.

5.1.2 Kinderwegeachsen in Ellerbek-Wellingdorf

Die am haufigsten von den Kindern begangenen Wege sind:

Gr. ZiegelstralRe und Ernestinenstralle
Ostring und Pléner Strale

Gr. ZiegelstraRe und KlosterstralRe
KlosterstraRe und GrabastraRe

Ploner StraRe und Federmannstralle
Pickertstrafle und Ostring

WahlestraRe und Hangstr. /Elbinger Str.
Ploner StraRe und Litjenburger StralRe
FedermannstralRe und Poppenrade
GrabastraBe und Franziusallee
WerftstraBe und Wahlestralle
Lutjenburger StraBe und PosadowskystralRe
Havemeister Stralle und Erlenkamp
Ploner StraRe und PosadowskystraRe
Gr. ZiegelstraRe und KlosterstraRe

DrewsstraRe und GrabastraRe

Tab.5.1.2-1: Wegehaufigkeit, Schul- und Freizeitwege
(in der Spalte ,,Nutzungshaufigkeit” sind die Schul- und Freizeitwege zusammengefasst)

Quelle: Planungsgruppe Nord - PGN, FuBwegeachsen- und Kinderwegekonzept Kiel,
Kinderbeteiligung 2013, Auswertungsberichte Gerhart-Hauptmann-Schule,
Ellerbeker Schule, Adolf-Reichwein-Schule, Toni-Jensen-Schule, Kassel, 2014

Die Ergebnisse der Kinderbefragung waren Basis des Entwurfes des Kinderwegenetzes. Dabei wurden
sowohl die Nutzungshaufigkeit der Wege als auch die haufig besuchten Orte der Kinder bericksichtigt.



FuBwegeachsen- und Kinderwegekonzept Kiel - OBR Ellerbek-Wellingdorf, Neumiihlen-Dietrichsdorf / Oppendorf

BURO STADTVERKEHR
oVeraesk GEKQPLAN

I
Abschlussbericht Stadtebau | Verkehrsanlagen | Konzepte STADT- UND REGIONALPLANUNG

Nahezu alle Allzeitwege sind gleichzeitig Kinderwege. Ausnahmen bilden jene Abschnitte, die entweder
anbaufrei sind oder bei denen es keinen Bedarf dafiir gibt. Beispielsweise ist der Wehdenweg — von der
Schonberger Stralle aus gesehen — nur bis zur Passauer StraBe auch Kinderweg; ab hier kénnen sich die
(Schul-)Kinder in den WohnstralRen des Siedlungsbereiches verteilen.

Fast alle Freizeitwege in den Siedlungsbereichen inklusive der dazwischenliegenden Griinanlagen sind
ebenfalls Kinderwege.

Alle Kinderwege sind miteinander vernetzt.

Im Folgenden sind nur diejenigen Achsen oder Achsenteile aufgefiihrt, die die ausschlieRliche Funktion
,Kinderweg” haben, ohne auf einer Allzeitwege- oder Freizeitwegeachse zu liegen. Darunter sind Wege,
die als Kinderwege geférdert werden sollen, auch wenn hier im Moment noch wenige Kinder besonders
haufig gehen.

Nr. 87 Ploner StraBBe, westlicher Teil
Hier gehen viele Schulkinder der Gerhart-Haupt-Schule.

Nr. 90 Franziusallee

Hier ist der Abschnitt zwischen Pléner StrafRe und PosadowskystraRe ein haufig begangener Kinderweg.
Aus Griinden der Kinderwegevernetzung wurde die gesamte Franziusallee als Kinderweg ausgewiesen,
inklusive der Verlangerung Richtung Stiden durch den Stadtrat-Hahn-Park, an einem Spielplatz vorbei.

Nr. 102 Kieler StrafBe und Erlenkamp (Weg)

Diese Wege liegen im Projektgebiet ,Wohnen mit Kindern in der Stadt“”’

. Die Kieler StralRe ist als
SpielstraRRe in der Planung, der Weg Erlenkamp fuhrt direkt an der Theodor-Storm-Gemeinschaftsschule
vorbei und hat deshalb speziell fiir Kinder eine besonders hohe Bedeutung. Das war das Ergebnis eines
Planungsspaziergangs.

Nr. 103 BriickenstraBe, Langenkampweg
Die BriickenstraRRe ist der Zugangsweg fiir Kinder zum Sporthafen Wellingdorf. Der Langenkampweg
schafft die Wegeverkniipfung sowohl zur WischhofstraBe als auch zur Schénberger Stralle.

Die Kinderwege konnen im Anhang 10.2 auf der Karte 3 ,Kinderwegenetz” und der Karte 5
»FuBwegeachsen, nummeriert” nachvollzogen werden. Eine Ubersicht ,Hauptsichliche StraRen im
Achsenverlauf” befindet sich im Anhang 10.1.

5.1.3 Freizeitwegeachsen in Ellerbek-Wellingdorf

Wege missen ansprechend sein, wenn sie genutzt werden sollen. Als FuRganger bevorzugt man im
Prinzip ruhige StraRen und Wege durch Griinanlagen. Um Anreize zum Gehen zu schaffen, sollten der-
artige Wege keine extremen Umwege sein. Zu FuR gehende Menschen kdnnen Abkiirzungen nutzen,
Uber Treppen oder durch einen Park, die ihnen auch zeitlich einen gewissen Vorteil gegentiber der Auto-
nutzung bieten. Auf derartige Abkiirzungen ist hinzuweisen. Licken im Achsennetz sind zu schlieBen.
Fast alle Freizeitwegeachsen im Siedlungsgebiet sind auch Kinderwege. Alle Freizeitwegeachsen sind
miteinander vernetzt, auch Gber Allzeitwege.

37 Landeshauptstadt Kiel, Stadtplanungsamt (Hrsg.), Wohnen mit Kindern in der Stadt Kiel Ellerbek/Wellingdorf,
Ein Modellvorhaben der Landeshauptstadt Kiel und des Innenministeriums Schleswig-Holstein, September
2013
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Im Folgenden werden die wichtigsten Achsenverldufe der ,Freizeitwege” aufgefiihrt, deren Achsen-
verldufe sind im Anhang 10.2 auf der Karte 4 ,Freizeitwegenetz“ nachzuvollziehen. Eine Ubersicht
»Hauptsachliche Straen im Achsenverlauf” befindet sich im Anhang 10.1.

Nr. 72 Volkspark bis Schwentine

Diese Freizeitwegeachse beginnt im Volkspark auf Gaardener Gebiet. Sie verldauft weiter lber die
PrinzenstraBe, durch den Schwanenseepark, den ,Sportpark Wellingdorf” und fihrt tGber Altenteich-
stralRe, Stolzeweg, Schreyweg und Rehsenweg zur Schdnberger Stralle, wo sie auch endet. Diese Achse
verlauft parallel zwischen den HauptverkehrsstralRen WerfstralRe und Ostring und bildet die Hauptfrei-
zeitwegeachse durch das Siedlungsgebiet von Ellerbek — Wellingdorf.

Nr. 77, 78 Volkspark bis Geschwister-Scholl-StraBe
Diese Achse verlauft im Grenzbereich zwischen Gaarden und Ellerbek in Nord-Siid-Richtung und verbin-
det die beiden Griinanlagen Volkspark und Sport- und Begegnungspark.

Nr. 80 Gaarden bis Schwentine-Wanderweg
Diese Achse ist mit ca. 3,5 km relativ lang und verlduft am Sidrand des Bezirkes Ellerbek-Wellingdorf,
nahezu parallel zur Achse 72, aber (iber freies Geldande bzw. durch Kleingartengebiet.

Nr. 89, 92, 93, 98 PosadowskystraBe bis Rehsenweg

Diese Achse umfasst die Posadowskystralle, eine baumbestandene Wohnstralle. Sie setzt sich fort in
einem FuR- und Radweg zwischen Liitjenburger StralRe und HangstraRRe (Achse 92) und geht tber in die
Hangstralle. Hier gabelt sich die Freizeitwegeachse: Richtung Westen wird lber die HangstraBe der
Anschluss an die Achse 72 geschaffen, Richtung Osten Uber Julius-Brecht-StralRe, Klausdorfer Strafle und
Alten Kirchensteig an den Rehsenweg.

Nr. 86 Trondelbach bis Julius-Brecht-Strafle

Diese Achse verlauft parallel zum Tréndelbach, dessen Wasser die Teiche im Stadtrat-Hahn-Park und im
Schwanenseepark speist. Der Weg fiihrt quer durch den Stadtrat-Hahn-Park, durch die Selenter StraRRe
und einen weiteren Weg durch eine Griinanlage bis zur Julius-Brecht-StraRe.

Nr. 91 Stadtrat-Hahn-Park und Schwanenseepark

Diese Achse flihrt ausschlieflich durch Park- bzw. Kleingartengelande. Dieser sehr reizvolle Weg durch
die Griinanlagen mit Teichen schafft eine Querverbindung zwischen der Freizeitwegeachse 80 im Stiden
und der Freizeitwegeachse 72 im Norden. Wiinschenswert ist eine Wegeverbindung weiter bis zur Forde
entlang des Trondelbaches.

Nr. 97 Rehsenweg
Der Rehsenweg ist befahrbarer ErschlieBungsweg fur das Kleingartengebiet, auf dem man gut Radfahren
und Wandern kann.

Der Rehsenweg verkniipft die beiden Freizeitwegeachsen 72 und 80 liber das Kleingartengebiet Welling-
dorf.

Nr. 103, 101 Briickenstralle - Ballastberg — KuchelstraRe — St. Andreas-Weg

Dieser Weg fiihrt im Bogen vom Sporthafen Wellingdorf und Schwentine-Uferweg durch das Siedlungs-
gebiet und den St. Andreas-Weg bis zur Wischhofstralle. Die Wege und WohnstraRen auf dieser Achse
sind eine angenehm zu begehende Verknipfung zwischen dem Siedlungsbereich und dem Miindungs-
bereich der Schwentine.

Nr. 106 Schwentine-Uferweg (Siidufer)

Diese Achse beginnt am Sporthafen Wellingdorf und endet an der Schonberger StralRe. Sie umfasst die
Zuwegung von der Schénberger Stralle zum Fahranleger Wellingdorf und die Wege am Lunaplatz. Um
diese Achse durchgidngig zu machen, misste ein Weg Uber Privatgrund geschaffen werden, auf dem
Boote lagern.
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Nr. 57 Schoénberger StraBBe zwischen Wischhofstrafle und An der Holsatia
Dieser Teil der Schonberger StraBe verkniipft den St. Andreas-Weg und den Schwentine-Uferweg. Hier
laufen viele Freizeitwegeachsen zusammen und gehen iber in die Achse 108, Alte Schwentinebriicke.

Nr. 99 Ostfriedhof bis Schwentine-Wanderweg

Diese Achse tragt dazu bei, die fuBlaufige Verbindung von Wellingdorf nach Oppendorf herzustellen.
Dafir ist eine Wegellicke zu schlieRen.

Nr. 107 Schwentine-Promenade (nordlich Schwentine) — Alte Schwentinebriicke - Schwentine-

Wanderweg (suidlich Schwentine) bis Stadtgrenze
Diese Achse schafft die Verknupfung der beiden Stadtbereiche Neumiihlen-Dietrichsdorf und Ellerbek-

Wellingdorf entlang der Schwentine, von dem Miindungsbereich bis zur Stadtgrenze zu Klausdorf und
iber die Allzeitwegeachse 100 ist auch Oppendorf angebunden.

Nr. 100 Wegeverbindung nérdlich Gewerbegebiet am Wehdenweg

Diese Verbindung zwischen Achse 99 und Oppendorfer Weg ist zur fuBldufigen Verbindung von Oppen-
dorf und Wellingdorf erforderlich. Ein Teil davon ist Freizeitweg, und zwar von Achse 99 bis zum Weh-
denweg. Ein Teil dieses Weges muss erst noch erstellt werden.

5.2 Neumiihlen-Dietrichsdorf / Oppendorf

Die nachfolgenden Ausflihrungen stammen aus zuganglichen Websites und Publikationen der Landes-

hauptstadt Kielsg, wenn nicht ausdriicklich anders ausgewiesen.

Der Ortsteil Neumdihlen-Dietrichsdorf / Oppendorf liegt 6stlich der Férde und ist hier der nordlichste
Ortsteil. In den beiden friher eigenstiandigen Dérfern leben heute 11.910 Einwohner®. In Neumiihlen-
Dietrichsdorf dominiert drei- bis viergeschossige Mehrfamilienhausbebauung. Solche Bereiche haben
dementsprechend héhere Verkehrsbelastungen.

An der Fachhochschule sind schon rund 12.000 Studierende eingeschrieben. Im Bereich Heikendorfer
StraBe entstehen zusatzlich Wohnheime. Der ganze Ortsteil bietet trotz der dichten Bebauung von
Neumdihlen-Dietrichsdorf viele Naherholungsmoglichkeiten (Schwentine-Ufer, Ivenspark, Probsteier
Platz, Fordebad).

In Neumihlen-Dietrichsdorf befindet sich am Langen Rehm ein neu entwickeltes Nahversorgungs-
zentrum, das der wohnortnahen Deckung des taglichen Bedarfs dient. Die Versorgung wird ortsteil-
Ubergreifend erganzt durch groRflachige Lebensmittelmarkte am Rande der Zentren bzw. AusfallstralRen
(Schénkirchener StraRRe, Ostring).

Neumdihlen-Dietrichsdorf wird mittig in Nord-Std-Richtung von dem stark befahrenen StralRenzug
Langer Rehm / Ostring durchschnitten. Letzterer ist fir FuRganger und Radfahrer nur an wenigen Stellen
zu queren. Flr den Autoverkehr ist der Ortsteil Gber die Bundesstrafle 502 gut angebunden; Sie knickt
von Siiden kommend nach der Schwentinequerung nach rechts ab und fihrt als Schénkirchener Stralle
gen Nordosten. Der Ostring verldauft weiter vierspurig nach Norden. Neumiihlen-Dietrichsdorf wird im
Norden begrenzt von der aktiven Guterbahnstrecke, die den Osthafen und an der Forde liegende
Gewerbegebiete erschlief3t.

38  (Zugriff 25.6.14) http://www.kieler-ostufer.de/die-stadtteile/portraits/ellerbek/
(Zugriff 25.6.14) http://www .kieler-ostufer.de/die-stadtteile/portraits/wellingdorf/
(Zugriff 25.6.14) http://www.kiel.de/ortsbeiraete/schwer.php?19&64

39 Landeshauptstadt Kiel. Amt fir Kommunikation, Standortmarketing und Wirtschaftsfragen Abteilung Statistik
(2010): Die Bevolkerung in den Kieler Ortsbeiratsbezirken 2010. Statistischer Bericht Nr. 206. S. 03

25:



FuBwegeachsen- und Kinderwegekonzept Kiel - OBR Ellerbek-Wellingdorf, Neumiihlen-Dietrichsdorf / Oppendorf

BURO STADTVERKEHR
oVeraesk GEKQPLAN

I
Abschlussbericht Stadtebau | Verkehrsanlagen | Konzepte STADT- UND REGIONALPLANUNG

Die B 502 und die zu Schénkirchen gehérige Anschiitz-Siedlung im Norden sowie die direkte Lage an der
Schwentine machen aus der Oppendorf-Siedlung eine Enklave. Es ist eine fast dorfliche Siedlung mit
Einfamilien- und Doppelhausbesatz. Die StraBen haben oft keine Gehwege oder Biirgersteige sind nicht
befestigt. Oppendorf wird von der heutigen Museumseisenbahnbahnstrecke ,Hein Schonberg”
durchfahren. Im Rahmen der im Mai 2014 begonnenen Reaktivierungsmaf&nahmen40 an der Strecke,
wird auch der Haltepunkt Oppendorf demndchst um- und ausgebaut.

Die im benachbarten Ortsteil Ellerbek-Wellingdorf geplanten FulBwegeachsen werden in diesen Ortsteil
weitergefihrt.

5.2.1 Allzeitwegeachsen in Neumiihlen-Dietrichsdorf / Oppendorf

Die Achsenverlaufe der ,Allzeitwege” sind im Anhang 10.2 in der Karte 2 ,Allzeitwegenetz” und Karte 5
»,FuBwegeachsen, nummeriert” nachzuvollziehen.

Im Folgenden werden die Achsenverldufe der ,Allzeitwege” im Ortsteil Neumuihlen-Dietrichsdorf /
Oppendorf aufgefihrt.

Nr. 109 Weg von Anlegestelle Dietrichsdorf bis Eichenbergskamp
Dieser Weg erschlieRt den Fachhochschulbereich in Nord-Std-Richtung und ist mit den Allzeitwege-
achsen 113 und 114 Richtung Zentrum verknipft.

Nr. 110 Heikendorfer Weg / Scharweg

Diese HauptfuBwegeachse verbindet den nordwestlichen Bereich des Ortsteils Neumihlen—
Dietrichsdorf mit dem siidostlichen Bereich und — mit Anschluss an die Oppendorfer StraBe — auch an
Oppendorf.

Nr. 118 HertzstraBe /Masurenring
Diese ringférmige Achse erschlieBt den gesamten nérdlichen Bereich des Ortsteiles Neumihlen-
Dietrichsdorf. Am Masurenring liegt die Toni-Jensen-Gemeinschaftsschule.

Nr. 117 Langer Rehm, Weg liber Ostring und Johannisburger StraBe zum Masurenring.

Diese Achse nimmt in erster Linie den FuRverkehr des Zentrums von Neumdihlen — Dietrichsdorf (Langer
Rehm) auf. Die Querverbindung von der Post am Langen Rehm, am Supermarkt vorbei und tiber den
Ostring wird stark von Schulkindern und einkaufenden Bewohnern genutzt. Aus diesem Grund ist im
Bereich der Querungsstelle Ostring Tempo 30 angeordnet. Die Mittelinsel hat sich als Querungshilfe
bewahrt.

Nr. 119 Langer Rehm
Dieser Achsenteil verkniipft die beiden Enden des Masurenrings.

Nr. 113 Fachhochschulbereich — Zentrum — Schonkirchener Stralle

Diese Achse verlauft liber Eichenbergskamp, Boksberg, Ivensring und Strohredder zur Schonkirchener
StraBe und ist damit eine der zentralen Achsen im Ortsteil Neumihlen-Dietrichsdorf in West-Ost-
Richtung, die das Zentrum erschliel3t. Hier liegen die Andreas-Gayk-Schule und die Adolf-Reichwein-
Schule. Hier liegt auch das Stadtteil-Blirgeramt. Gleichzeitig erschlieft sie einen Teil des 6stlichen
Randes des Siedlungsgebietes.

40  (Zugriff 3.7.14) http://www.nah.sh/lvs/hein-schoenberg/Vorplanung/
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Nr. 123 Poggenddrper Weg

Der Poggendorper Weg erschlieft zusammen mit dem Strohredder den 6stlichen Siedlungsrand. An
dieser Achse liegen die Toni-Jensen-Schule und ein Altenzentrum, wodurch sie fir den FuBverkehr eine
besonders hohe Bedeutung hat.

Nr. 114 Fachhochschulbereich —Zentrum

Diese Achse verlauft nahezu parallel zur Achse 113 und bildet mit ihr zusammen eine Klammer, die den
Fachhochschulbereich mit dem Zentrum verkniipft. Sie verlduft Gber Moorblécken, Eekberg und
QuittenstraRe bis zum Ivenspark.

Nr. 112 Tiefe Allee — Schonkirchener StraBe

Diese Achse verknipft die Ortsteilbereiche rechts und links des Ostrings. Gut nutzbare Querungshilfen
bestehen nordlich des Einmindungsbereiches der Tiefen Allee und im Einmindungsbereich der
Schonkirchener StraRe.

Nr. 111 An der Holsatiamiihle (n6rdostl. Bereich) und Weg zw. Heikendorfer Weg und Tiefe Allee
Diese Achse schafft die barrierefreie Verbindung zwischen der Alten Schwentinebriicke (Achse 108) und
der Tiefen Allee (Achse 112).

Nr. 129 Oppendorfer Weg

Der Oppendorfer Weg ist die zentrale ErschlieBungsstralle fiir den Ortsteil Oppendorf. Diese Achse
umfasst auch einen Teil des Anschitzweges (Schonkirchen), der den Anschluss an die Achse 110 und
damit nach Neumiihlen-Dietrichsdorf sicherstellt.

Nr. 100 Oppendorf - Wellingdorf iiber weie Briicke

Diese Achse verkniipft den Oppendorfer Weg mit dem Wehdenweg tber Ellernbrok, weitere Wege und
die Briicke. Die Schaffung einer Querungshilfe Gber den Wehdenweg (Handlungsschwerpunkt) ist ein
erster Schritt zur notwendigen fuBlaufigen Verbindung zwischen Oppendorf und Wellingdorf; die
Fortsetzung dieses Weges Uber das Freizeitwegenetz im Kleingartengeldnde Wellingdorf weist noch
Lucken auf.

Eine Ubersicht ,Hauptsachliche StraRen im Achsenverlauf” befindet sich im Anhang 10.1.

5.2.2 Kinderwegeachsen Neumiihlen-Dietrichsdorf / Oppendorf

Nahezu alle Allzeitwegeachsen sind gleichzeitig Kinderwegeachsen. Ausnahmen bilden jene Abschnitte,
die entweder anbaufrei sind oder bei denen es keinen Bedarf dafiir gibt. Fast alle Freizeitwege in den
Siedlungsbereichen inklusive der dazwischenliegenden Griinanlagen sind Kinderwege.

Alle Kinderwegeachsen sind miteinander vernetzt, allerdings nicht mit Oppendorf.
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Die am haufigsten von Kindern begangenen Wege in Neumiihlen — Dietrichsdorf sind:

TurnstraBe und lvensring

Insterburger StraRe und Johannisburger Stralle
Johannesburger Stralle und Langer Rehm
Boksberg und Poggenddrper Weg
Specken und Friedhofstralle
Friedhofstrale und Solomit

Pillauer StralRe und Poggendorper Weg
Solomit und Strohredder

Strohredder und Ivensring

Masurenring Nord und Masurenring Std
Masurenring und Specken

Lideritzstrale und Masurenring

Ostring und VerdieckstraRe
VerdieckstraBe und WoermannstraRBe
Masurenring Nord und Masurenring Stid

Masurenring und Hermannstralle

Tab.5.2.2-1: ,Wegenutzungshaufigkeit, Schul- und Freizeitwege”
(in der Spalte ,,Nutzungshaufigkeit” sind die Schul- und Freizeitwege zusammengefasst)

Quelle: Planungsgruppe Nord - PGN, FuBwegeachsen- und Kinderwegekonzept Kiel,
Kinderbeteiligung 2013, Auswertungsberichte Gerhart-Hauptmann-Schule,
Ellerbeker Schule, Adolf-Reichwein-Schule, Toni-Jensen-Schule, Kassel, 2014

In Oppendorf gibt es ebenfalls haufig begangene Kinderwege, die jedoch nicht erfasst worden sind; die
Kinderwege in Oppendorf sind das Ergebnis eines Planungsspaziergangs.

Im Folgenden sind nur diejenigen Achsen oder Achsenteile aufgefiihrt, die die ausschlieRliche Funktion
,Kinderweg“ haben, ohne auf einer Allzeitwege- oder Freizeitwegeachse zu liegen.

Nr. 122 Insterburger Stralle
Diese StraRe ist ein haufig begangener Kinderweg zur Toni-Jensen-Gemeinschaftsschule.

Nr. 123 Wege auf dem Poggendiek-Geldnde

Sowohl der GieRkannenweg mit seiner Verlangerung zur Johannisburger StraRe als auch der Weg weiter
stidlich vom Poggenddrper Weg aus zu den Teichen sind Wege, die speziell fir Kinder weiter entwickelt
werden sollten. Anzustreben ist ein moglichst dichtes Wegenetz auf dem Poggendiek-Geldnde, das
dadurch als zentral gelegene Griinanlage eine Aufwertung erfahrt.



FuBwegeachsen- und Kinderwegekonzept Kiel - OBR Ellerbek-Wellingdorf, Neumiihlen-Dietrichsdorf / Oppendorf

BURO STADTVERKEHR
oVeraesk GEKQPLAN

[
AbSChluSSbel‘iCht Stadtebau | Verkehrsanlagen | Konzepte STADT- UND REGIONALPLANUNG

Nr. 130 Trenntrader Weg, Spitzenkamp
An dieser Achse liegt ein Kindergarten. Sie wird intensiv als Weg zu den Schulen genutzt. Kinder
benétigen hier einen besonderen Schutz, vor allem im Ubergangsbereich iiber den Oppendorfer Weg.

Die Kinderwege konnen im Anhang 10.2 der Karte 3 ,Kinderwegenetz” und der Karte 5
,FuBwegeachsen, nummeriert” entnommen werden. Eine Ubersicht ,Hauptsichliche StraBen im
Achsenverlauf” befindet sich im Anhang 10.1.

5.2.3 Freizeitwegeachsen Neumiihlen-Dietrichsdorf / Oppendorf

Wege missen ansprechend sein, wenn erwiinscht ist, dass sie genutzt werden. FuRganger bevorzugen
im Allgemeinen ruhige Stralen und Wege durch Griinanlagen. Um Anreize zum Gehen zu schaffen,
sollten derartige Wege keine extremen Umwege sein. Zu FuR gehende Menschen kénnen Abkirzungen
nutzen, Uber Treppen oder durch einen Park, die ihnen auch zeitlich einen gewissen Vorteil gegeniiber
der Autonutzung bieten. Auf derartige Abklrzungen ist hinzuweisen. Liicken im Achsennetz sind zu
schlieBen.

Fast alle Freizeitwegeachsen im Siedlungsgebiet sind auch Kinderwege. Alle Freizeitwegeachsen sind
miteinander vernetzt, auch Uber Allzeitwege.

Im Folgenden werden die Achsenverlaufe der ,Freizeitwege” in Neumihlen-Dietrichsdorf / Oppendorf
aufgefiihrt. Nachzuvollziehen sind sie im Anhang 10.2 (iber die Karte 4 ,Freizeitwegenetz” und die
Karte 5 ,,FuBwegeachsen, nummeriert”.

Nr. 109 Weg zwischen LuisenstraBe und Heikendorfer Weg
Der Allzeitweg wird als Freizeitweg Richtung Norden fortgesetzt und bietet Uber die Achse 110 den
Anschluss an den Férdewanderweg.

Nr. 115 Klein-Ebbenkamp — Lohntiitenweg — Uber’n Bauernhof
Diese Achse bindet den Fachhochschulbereich an das Zentrum von Neumiihlen — Dietrichsdorf an.

Nr. 114 Ivensring, LiideritzstraBe, Weg auf Poggendieck-Geldnde, Specken

In Fortsetzung des Weges ,Uber'n Bauernhof” hat man Gelegenheit, liber diese Achse nahezu
unbehelligt vom Autoverkehr bis nach Schénkirchen zu wandern. Hier fehlt ein Verbindungsstiick
zwischen Gielkannenweg und Schulgeldnde.

Nr. 124 Weg iiber Geldnde Toni-Jensen-Gemeinschaftsschule und durch Griinanlage innerhalb des
Masurenrings

In Anschluss an die Achse 114 kann man auf diesem Weg bis zum nérdlichen Siedlungsbereich von
Neumihlen — Dietrichsdorf gelangen.

Nr. 116 Wege im Park westlich der HertzstraBe, Schweitzer Weg
Diese Achse verknlpft den Lohntiitenweg mit dem Elbenkamp und den Heikendorfer Weg mit der
Nachtigalstrafie.

Nr. 133 geplante Teile des Fordewanderweges
In Zusammenhang mit dem Neubau des Gemeinschaftskraftwerkes Kiel werden diese Teile des
Fordewanderweges projektiert.

Nr. 118 Masurenring, HermannstraBBe, NachtigalstraBe
Die Hermannstrafle und die NachtigalstralRe sind Allzeitwege, die in voller Lange auch die Funktion als
Freizeitweg GUbernehmen. Der Masurenring tibernimmt als Allzeitweg diese Funktion nur teilweise, und
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zwar zwischen der Zuwegung zum Specken und der HermannstraBe sowie zwischen Achse 124 und
Achse 110.

Nr. 119 Rektor-Renner-Weg, Langer Rehm, Fordewanderweg
Diese Achse fuhrt in Nord-Sud-Richtung mittig durch den Ortsteil Neumihlen-Dietrichsdorf.
Der nordlichste Teil des Langen Rehm ist Verbindungsweg zum Férdewanderweg und Fuchsberg.

Nr. 120 Fuchsberg
Diese Achse fiihrt vom Langen Rehm aus liber die Bahnlinie durch das Landschaftsschutzgebiet am
Fuchsberg.

Nr. 110 Elbinger StraRBe, Hermannstrafle
Diese Teile der Achse verkniipfen den Heikendorfer Weg mit einem geplanten Teilstlick des
Fordewanderweges.

Nr. 111 Treppenanlagen an Tiefe Allee, Probsteier Platz, Weg zwischen Ostring und Steinkamp.
Diese Achse umfasst Abklrzungen lber Treppen und Wege mit starker Neigung und bildet bei
entsprechender Orientierungshilfe eine Spange ber den Ostring.

Nr. 125 Steertsraderedder — Ristblick — Specken
Dieser Wanderweg von 1,5 km Lange verlauft mit 100 m Abstand parallel zur B 502 und fihrt durch den
Ostlichen Griinbereich von Neumiihlen-Dietrichsdorf.

Nr. 126 Weg zw. Ristblick und Schonkirchener Strale (B 502), Oppendorfer Stralle, Kitnersredder
Diese Achse ist ein Teil des Verbindungsweges zwischen Neumtihlen — Dietrichsdorf und Oppendorf.

Nr. 129 Katnersredder, Oppendorfer Weg
Diese Achse ist Allzeitweg, Ubernimmt aber auch die Funktion eines Freizeitweges, der zur
Netzverknipfung benétigt wird.

Nr. 127 Treppenanlage zwischen Schonkirchener Strale und Scharweg
Diese Achse ist ein weiteres Teilstlick der Verknipfung mit Oppendorf, die im weiteren Verlauf Gber
den Scharweg und den Oppendorfer FuBweg hergestellt wird.

Nr. 110 Scharweg
Der Scharweg ist Allzeitweg und Ubernimmt im Bereich zwischen der Achse 127 und Achse 126
zusatzlich die Funktion als Freizeitweg.

Nr. 128 Oppendorfer FuBweg, Wanderweg an der Schwentine
Diese Achse fiihrt iber Schonkirchener Gebiet und wird tGber einen Wanderweg 6stlich der Schwentine
bis zur Stadtgrenze fortgesetzt.

Nr. 131 Rantzauweg, Uimenweg, Am Mondspiegel
Diese Achse ist als Fortsetzung der Achse 100 zu verstehen und bildet die Uberleitung in die Umgebung
von Kiel.

Nr. 132 Weg zwischen Oppendorfer Weg und Schwentine-Wanderweg.

Freizeitwegeverknipfung.

Eine Ubersicht ,Hauptsachliche StraRen im Achsenverlauf” befindet sich im Anhang 10.1.
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6 Mangelkartierung

Bevor fur das FuRBwegeachsen- und Kinderwegenetz in allen untersuchten Stadtteilen MaRnahmen
definiert werden kdnnen, miissen alle Routen einer umfassenden Mangelanalyse unterzogen werden.
Auf allen Achsen wurde jeder Wegeabschnitt und jede Kreuzung bzw. Einmiindung dokumentiert und
auf Mangel geprift. Jede Kreuzung mit anderen StraRen, beziehungsweise Einmiindungen von StraRen
oder wichtigen FuBwegeanschliissen wurden als Knoten beurteilt. Achsenabschnitte sind Strecken
zwischen zwei Knoten, oder von Knoten bis zum Wegende oder Ende des Untersuchungsbereichs.

MalRstab fir die Benennung von Mangeln sind die Kieler Standards fiir Fquege41 (vgl. Kapitel 3, Seite
15). Eine grafische Ubersicht zeigt aber die Karte 6 ,Mangelkartierung” im Anhang 10.2.

Die Mangelkategorien wurden in den vorherigen Planungen zum FulRwegeachsen- und Kinderwege-
konzept entwickelt. Der letzte Stand ist hier Gbernommen worden.

Fir die Knoten und Abschnitte wurden detailliert folgende Mangelkategorien aufgenommen:
e Mangel in der baulichen Ausfiihrung, dabei vor allem beziiglich der Barrierefreiheit,
e Konflikte von FuRR- und Radverkehr,
e Behinderungen und Engstellen,

e Mangel in der Orientierung und Aufenthaltsqualitat.

6.1 Mangelbewertung und Prioritaten
Die Wegeabschnitte und Knoten wurden einer detaillierten ortlichen Bewertung unterzogen.

Die Bewertung der Mangel und die Zuordnung von Prioritdten fur MaRnahmen ergeben sich aus der
Kombination der nachstehend benannten Merkmale.

Weitere Kriterien sind die Benennung als gefahrliche / unangenehme Orte in der Kinderbeteiligung und
bei den Planungsspaziergidngen. Des Weiteren spielten planerische Uberlegungen zur Verkniipfung bzw.
LickenschlieBung im Netz eine Rolle.

6.1.1 Lage im Netz und angrenzende Nutzungen

FuRverkehr ist immer auch eine Funktion der angrenzenden Nutzungen. Bereiche mit hohem
FuBverkehrsaufkommen, wie zum Beispiel GeschéiftsstraRen und zentrale OPNV-Haltestellen, haben bei
der Umsetzung von MaRnahmen Vorrang vor weniger frequentierten Achsenabschnitten.

Die Wegeabschnitte sind in sechs Kategorien (in Anlehnung an die Nutzungskategorien der EFA42)
eingeteilt, denen in der Bewertung eine unterschiedliche Gewichtung zugeordnet wird. In der grund-
legenden Kategorisierung gilt an Knotenpunkten jeweils die Kategorie mit den héheren Anforderungen.

41 Landeshauptstadt Kiel (Hrsg.), Blro StadtVerkehr / GEKaPLAN, Planungsgruppe Nord - PGN, Standards fur
FuBwege und Kinderwege, Kassel, 2013

42  Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen - FGSV, Empfehlungen fiir FuRgangerverkehrsanlagen
(EFA 02) (R2), FGSV-Verlag, Koln, 2002.
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6.1.2 Mehrfache Wegefunktionen

Aus den einzelnen in sich schlissigen Wegenetzen, Allzeitwegenetz, Freizeitwegenetz, Kinderwegenetz,
ergeben sich hie und da Uberlagerungen. Je mehr Funktionen ein Achsenabschnitt erfiillt, desto
wichtiger ist die Beseitigung von Mangeln und eine entsprechende Ausstattung und Pflege der FuBwege.

6.1.3 Nahverkehrsanschluss

Die Haltestellen der Busse und Bahnen des Nahverkehrs werden von den meisten Fahrgasten zu FuR
aufgesucht. Gemall den Standards™® sollen sie gut erkennbar sowie sicher und problemlos erreichbar
sein. Daher verdienen Knoten und Achsenabschnitte, an bzw. in denen Haltestellen liegen, besondere
Aufmerksamkeit.

6.1.4 Kinderwege

Von vielen Kindern genutzte Wege stellen erhéhte Anforderungen an die Verkehrssicherheit und an die
straRenraumlichen Qualitdten. Daher werden sie zuséatzlich gewichtet.

6.1.5 Unfallschwerpunkte

Die Auswertung der polizeilichen Daten der letzten beiden Jahre von Unfallen mit FuBgangerbeteiligung
in Kiel weist im Untersuchungsgebiet auf keine besonderen Gefahrenstellen hin. Hiufungen kénnten
Hinweise auf Verkehrssituationen mit Sicherheitsmadngeln sein. Bereiche mit FuRgdngerunfallen auf
Allzeitwege- und Kinderwegeachsen wiirden eine hohere MalRnahmenprioritét erhalten.

6.1.6  Barrierefreiheit und Zwangspunkte

Das dargestellte Allzeitwegenetz soll entsprechend den Kieler Standards barrierefrei ausgebaut werden.
Auch an die als Kinderwegeachsen gekennzeichneten Verbindungen wird die Anforderung von
Barrierefreiheit gestellt. In der Bewertung ergibt sich eine Gewichtung Uber die Art der festgestellten
baulichen Mangel. Uniiberwindbare Hindernisse fiir Rollstuhlfahrer wie zum Beispiel nicht abgesenkte
Bordsteine an Querungen sollten moglichst schnell beseitigt werden. Orientierungsmaoglichkeiten fir
Blinde sind besonders an Gefahrenstellen prioritdr. Unebene Gehwegoberflaichen und Querungsflachen
sollten in der Ndhe zu wichtigen Infrastruktur- bzw. Kultureinrichtungen und an OPNV-Haltestellen
vorrangig beseitigt werden. Eine gute Orientierung ist hier wichtig.

Fir Freizeitwege wird keine grundsatzliche Barrierefreiheit gefordert. In den dicht bebauten Gebieten
von Ellerbek-Wellingdorf und Neumdihlen-Dietrichsdorf / Oppendorf liegen auch Freizeitwegeverbin-
dungen in StraRenrdumen, so dass auch dort ein barrierefreier Ausbau wiinschenswert ist.

Bei Freizeitwegen in Griinanlagen und anderen Griinflaichen wiirde ein barrierefreier Ausbau dem
naturnahen Charakter des Ortes widersprechen. Hier geht es vor allem darum, den Zugang zu den
Grinflachen zu ermoglichen. Dies bedeutet zum Beispiel im Unterhalt von Wegen mit wasserge-
bundener Decke, die Uberginge zu befestigten, Wegeflichen biindig und ohne Stolperkanten und

43 Landeshauptstadt Kiel (Hrsg.), Biiro StadtVerkehr / GEKaPLAN, Planungsgruppe Nord - PGN, Standards fur
FuBwege und Kinderwege, Kiel, 2013.
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Senkungen zu halten. Uber den befestigten Ausbau von stark frequentierten Wegeverbindungen muss
hier im Einzelfall entschieden werden.

Im FuBwegenetz gibt es bestimmte Zwangspunkte, Knoten und Wegeverbindungen, zu denen es keine
Alternative gibt. Im Bereich Ellerbek-Wellingdorf und Neumiihlen-Dietrichsdorf / Oppendorf sind dies
die Briicken Uber die Schwentine und der Oppendorfer Weg. Diese Wegeverbindungen haben beson-
dere Prioritdt, da sie wesentliche Verknipfungen im FulBwegenetz herstellen und stark genutzt sind.

7 MaBnahmenempfehlungen und Handlungsschwerpunkte

Aus den aufgenommenen Mangeln wurden jeweils MaRRnahmenempfehlungen ausgesprochen,
bewertet, einzelnen Zustandigkeiten zugeordnet und mit einer Kostennote versehen.

Der Schwerpunkt der MaRnahmen liegt im Bestand. Die wichtigsten MalRnahmen sind in Karten als
Handlungsschwerpunkte als mit Buchstaben versehene Bereiche gekennzeichnet (siehe dazu im Anhang
10.2 die Karte 7 ,Handlungsschwerpunkte®). Handlungsschwerpunkte zeichnen sich nicht nur durch
hohe Bewertungspunktzahlen und hohe Prioritdtswerte aus, sondern sind auch insbesondere fiir die
Umsetzung vorgeschlagener MaBnahmen geeignet (Impulsprojekte).

Im Folgenden werden die ausgewdhlten Handlungsschwerpunkte in den Ortsbeiratsbezirken Ellerbek-
Wellingdorf sowie Neumdihlen-Dietrichsdorf / Oppendorf in Kurzfassungen beschrieben. Jeder Bereich
wird kurz vorgestellt und die wesentlichen Mangel sowie entsprechende MaRnahmen benannt. Fiir die
spatere Umsetzung von MalRnahmen sind teilweise noch detailliertere Abstimmungen und Planungen
notig. Grundsatzlich wird vorgeschlagen, immer eine komplette Achse oder zumindest einen groRReren
Achsenabschnitt anzugehen, unabhédngig von eventuellen unterschiedlichen Zustdndigkeiten. Ferner
sollen alle Stadtteile moglichst ausgewogen Beriicksichtigung finden.

7.1 Handlungsschwerpunkte Ellerbek-Wellingdorf

A Achse 57: WerftstraBe / Schénberger StraBe (Allzeit- und Kinderweg) (Siehe Abb. 7.1-1, Seite 34)

Der vierspurige StraBenzug WerftstraBe /Schonberger StraRe ist durch den stark auf Kfz-
ausgerichteten Hautverkehrsstralencharakter fir FuRganger unangenehm und schlecht zu lber-
queren; Querungsmoglichkeiten bestehen im vierspurigen Abschnitt nur an den signalisierten
Furten, die weit voneinander entfernt sind. Als Allzeitweg ist dieser StraRenzug alternativlos.
Der nach Osten weiterfihrende Teil der Schonberger StraRe, der das wichtige Geschaftszentrum
Wellingdorfs darstellt, wurde bereits zugunsten der Aufenthaltsqualitdt umgestaltet: zweispuriger
Kfz-Verkehr, Tempo-30. Allerdings wird der Radverkehr auf den Gehwegen gefiihrt, was die
Bewegungsfreiheit der FuRganger einschrankt. Radfahrer sollten grundsatzlich innerhalb von Tempo-
30-Bereichen die Fahrbahn nutzen, was den Komfort und die Sicherheit fir FuRganger erhéhen
wirde.

Franziusallee

Auf der sudlichen Seite der Werftstrale, zwischen Franziusallee und Klausdorfer Weg, liegt in
Fahrtrichtung Wellingdorf die Haltestelle ,Franziusallee” als Busbucht ausgebaut. Die Bucht sollte
beseitigt werden, damit der Radverkehr mehr Platz hat bzw. FuRgédnger nicht so eingeengt und
bedrangt werden.
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Abb. 7.1-1 Handlungsschwerpunkte Ellerbek-Wellingdorf

© Buro StadtVerkehr

Knoten Schonberger StraBe / WischhofstraBe (Kinderweg- und Freizeitweg)

Vielbefahrener, groRflachiger, signalisierter Knotenpunkt im Zentrum Wellingdorfs mit separater
Radwegefiihrung. Die Radwege werden zwischen den Ampelmasten und den Gehwegen an den
FuBgangerfurten vorbeigefiihrt. Das bedeutet, dass FulRganger zwar die Stralle gesichert queren
kénnen. An der Querung des Radweges gilt dagegen gegenseitige Riicksichtnahme. Den Radfahrern
sollte optisch signalisiert werden, dass hier FuBgénger den Radweg kreuzen.

Die vorhandene behindertengerechte Gestaltung (Absenkungen auf durchgehend gleichem Niveau,
denen jeweils weilRe Aufmerksamkeits-Riffelplatten vorgelagert sind) ist nicht DIN-gerecht und muss
nachgeristet werden.

Im Verlauf der Achse 57 ist die Umgestaltungen der Schonberger StraRe ist zu empfehlen, die vorge-
schlagenen MaRnahmen an diesem Knotenpunkt und im gesamten Verlauf der Schonberger StraRe
mit zu beriicksichtigen.

WischhofstraRe (Freizeit- und Kinderweg)

Der Bereich der Sankt-Andreas-Kirche ist in Zusammenhang mit dem Projektgebiet ,Wohnen mit

Il44

Kindern von besonderer Bedeutung: Der Sankt-Andreas-Weg fiihrt in Fortsetzung von

WahlestraBe/Danziger StraBe direkt auf einen Spielplatz neben der Sankt-Andreas-Kirche. Dieser

44

Landeshauptstadt Kiel, Stadtplanungsamt (Hrsg.), Wohnen mit Kindern in der Stadt Kiel Ellerbek/Wellingdorf,
Ein Modellvorhaben der Landeshauptstadt Kiel und des Innenministeriums Schleswig-Holstein, September
2013
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Spielplatz ist im Zuge des Projektes als Knotenpunkt zwischen den Quartieren vorgesehen. ,,Er wird
als offener und (iberquerbarer Platz mit neuen Aufenthaltsqualitdten und auch Spielangeboten

gesta ltet.“*

Zur besseren Erreichbarkeit wird eine Querungshilfe tGber die WischhofstralRe an dieser
Stelle empfohlen. Im Zuge dieser MaBnahme sollten in unmittelbarer Nachbarschaft, im Bereich des
Supermarktes und auch in Héhe der beiden Einmiindungen der AltenteichstraBe Querungshilfen
Gber die Wischhofstralle eingerichtet werden; diese Forderungen wurden auch immer wieder von

Seiten der Bewohner laut.

Achse 72: Durchgehender Freizeit- und Kinderweg im Siedlungsbereich (Siehe Abb. 7.1-1, Seite 34)
Ein besonderes Merkmal der Stadtteile Ellerbek und Wellingdorf sind ihre Griinflaichen. Diese sollten
fir die Bevolkerung, vor allem fiir Kinder besser zuganglich gemacht werden.

Die Wege zu Schulen und Freizeiteinrichtungen sind in diesen Stadtteilen besonders zu fordern, um
die Kinder zur Bewegung im Freien zu animieren (,,Sportpark Wellingdorf”).

Der Siedlungsbereich Ellerbek—Wellingdorf wird durch die Werft- / Schonberger StraRe und den
Ostring zwar fiir den Kfz-Verkehr und OPNV gut erschlossen, aber hinsichtlich der Aufenthaltsqualitét
auch stark beeintrachtigt. Der Volkspark, Schwanenseepark, das Sportgelande und der Lunaplatz
bzw. die Alte Schwentinebriicke bieten dagegen besondere Freiraumqualitdten. Zur besseren
Verknipfung und Nutzung dieser Bereiche bedarf es einer gut begehbaren langgestreckten ,griinen
Mitte” zwischen Werftstrale und Ostring, ohne Umwege Uber Hauptverkehrsstralen. Aufgrund
dieser Bedeutung fur den Stadtteil erhélt diese Achse eine besondere Wichtung.

Hier gibt es drei wesentliche Briiche, deren Behebung empfohlen wird:

- Ubergang von der PrinzenstraRe zum Schwanenseepark (langfristig).

- Verknupfung des Schwanenseeparks mit dem Weg siidlich der Theodor-Storm-Schule
(mittelfristig).

- Querungsmoglichkeiten auf der WischhofstraRBe zwischen St. Andreas-Kirche, Altenteichstralle
und Stolzeweg (dringend erforderlich).

Achse 88: GroRe ZiegelstraBe — Pl6ner StralRe — GrabastraRRe (Allzeit- und Kinderweg)

(Siehe Abb. 7.1-1, Seite 34) Diese Achse ist insbesondere fir Schulkinder von Bedeutung. Der
Parkverkehr auf den Gehwegen stellt fiir sie hier eine besondere Beeintrachtigung dar. AuRerdem
fahren (zu) viele Eltern ihre Kinder zur Gerhart-Hauptmann-Schule, verursachen dort oft chaotische
Verhiltnisse und gefahrden / behindern die Kinder vor der Schule.

Die Querung des Ostrings ist nicht fuRgangerfreundlich. Auch hier werden die Radwege auf
Gehwegniveau zwischen Ampelmast und Gehweg gefiihrt. Radfahrern sollte daher auch hier optisch
signalisiert werden, dass FulRganger den Radweg queren.

Achsen 95, 93,101 und 102: Klausdorfer Weg, HangstralRe, WahlestraRRe, Erlenkamp (Allzeit- und
Kinderwege) (Siehe Abb. 7.1-1, Seite 34)

Das Modellvorhaben ,,Wohnen mit Kindern“*®

sieht u.a. die Theodor-Storm-Gemeinschaftsschule als
,offenes Haus” vor. Sie sollte also gut erreichbar sein. Sowohl der Klausdorfer Weg als auch die
einmiindenden WohnstraBen sind Schulwege, an denen gravierende Mangel festgestellt wurden.

Hier besteht aus vielen Griinden besonderer Handlungsbedarf:

45

46

Landeshauptstadt Kiel, Stadtplanungsamt (Hrsg.), Wohnen mit Kindern in der Stadt Kiel Ellerbek/Wellingdorf,
Ein Modellvorhaben der Landeshauptstadt Kiel und des Innenministeriums Schleswig-Holstein, September
2013,S.54

Landeshauptstadt Kiel, Stadtplanungsamt (Hrsg.), Wohnen mit Kindern in der Stadt Kiel Ellerbek/Wellingdorf,
Ein Modellvorhaben der Landeshauptstadt Kiel und des Innenministeriums Schleswig-Holstein, September
2013
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Klausdorfer Weg zwischen Elbinger StraBe und WahlestraBe

Auf Seite der Schulen ist der Gehweg zu schmal, an der gegeniiberliegenden Seite wird bis an die Fg.-
LSA heran geparkt, was die Sichtverhdltnisse von Kraftfahrern und Schulkindern beeintrachtigt.
Weiterhin beeintrachtigt Bewuchs die nutzbare Gehwegflache.

Einmiindung Wahlestralle

Es wird empfohlen, diesen Bereich aufzupflastern und DIN-behindertengerecht zu gestalten. Auch
auf dem abgesetzten Ostlichen Gehweg der Wahlestralle sollten Leitstreifen die Gehwegfiihrung
verdeutlichen.

Knoten Klausdorfer StraBe/HangstraRRe

Hier queren viele Kinder die Klausdorfer Strae auf ihren Wegen zu und von den Schulen. Die
kreuzende Achse 93 verbindet auRerdem den Tilsiter Platz mit dem Wohngebiet an der Julius-
Brecht-StralRe. Die Querungsbereiche Uber die HangstraRe, die Elbinger Strale und Uber den
Klausdorfer Weg sind nicht behindertengerecht ausgebildet.

Erlenkamp (Weg zwischen Danziger Str. und Klausdorfer Weg)

Dieser Weg liegt direkt neben der Theodor-Storm-Gemeinschaftsschule. Er wird von Kindern stark
genutzt. Dieser Weg hat eine Treppe, was Skater und Leute mit Kinderwagen, Rollator u.a.
behindert. Es wird empfohlen, eine Rampe zu bauen.

E Achsen 89/94: Liitjenburger Strae/ Peter-Hansen-StraRRe (Allzeit- und Kinderweg)
(Siehe Abb. 7.1-1, Seite 34)
Die Peter-Hansen-StraRe hat am Schwanenseeplatz ein kleines Zentrum mit Laden, AWO-
Einrichtungen und der Bugenhagen-Kirche. Die Griin- und Spielanlage Schwanenseeplatz hat eine
maRige Aufenthaltsqualitat, sie wird aber von Bewohnern genutzt.
Die Gehwege sind zu schmal; der westliche teils plattierte Teil ist wegen Gehwegparkens nur 1,4 m
schmal. Der Ostliche Gehweg ist unbefestigt und 2 m breit, aber auch hier wird aufgesetzt geparkt.
Es wird empfohlen, die Gehwege durchgehend zu plattieren und von Parkverkehr freizuhalten.
Die Querungsstellen in den Einmiindungsbereichen der Peter-Hansen-Str. in die Liitjenburger Stralle
sowie der Selenter Stralle in die Peter-Hansen-Str. sind nicht DIN-behindertengerecht ausgebaut.

F Achse 56: Poppenrade (Allzeit- und Kinderweg) (Siehe Abb. 7.1-1, Seite 34)
Die Haltestellen und Einmiindungen sind nicht behindertengerecht. Es fehlen Querungshilfen zu den
Bushaltestellen. Am Ubergang von Poppenrade / Tréndelweg - einem verkehrsreichen Knoten mit
der Franziusallee - kreuzt eine Freizeitwegeachse.
Die Querungsstellen sowie alle Einmindungen im Verlauf Poppenrade einschlieflich der Kreuzung
mit der Freizeitwegeachse sind nicht DIN-behindertengerecht ausgebildet.

G Achsen 99 und 100: Freizeitwege im Kleingartengebiet Wellingdorf (Siehe Abb. 7.1-1, Seite 34)
Ziel der Stadt Kiel ist, das Wegesystem im Kleingartengebiet Wellingdorf so zu ertlichtigen, dass hier
fir alle Burgerinnen und Burger Naherholung gut moglich ist (Wandern, Radfahren). Hier gilt es,
Netzlicken zu schlieBen und die Schwentine und Oppendorf fuBlaufig besser an Wellingdorf
anzubinden. Eine entsprechende Wege- und Briickenplanung dient auch der langfristig angestrebten
Veloroutenverbindung zwischen Wellingdorf und Oppendorf.

Abschnitt zwischen Rehsenweg und Wehdenweg (Achse 99)

Diese Wegeverbindung ist unverzichtbar fiir die fuRlaufige Verkniipfung von Oppendorf mit Ellerbek-
Wellingdorf. Nordwestlich des Gewerbegebietes besteht aber derzeit ein sumpfiges Geldnde, ein
neuer trockener Weg ware notig.
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Abschnitt zwischen Bahnlinie und Wehdenweg (Achse 100)

Weg parallel zur Bahnlinie. Auch dieser Weg ist Teil der oben genannten unverzichtbaren
Wegeverbindung zwischen Oppendorf und Ellerbek- Wellingdorf. Dieser Freizeitweg ist zur Zeit noch
nicht durchgangig nutzbar, da ein Wegesttick fehlt.

Querung iiber den Wehdenweg (Achse 100)

Im Zuge des Verbindungsweges fehlt auch eine Querungshilfe iber den Wehdenweg. Die Beseitigung
dieses Mangels wird auch vom Ortsbeirat gewiinscht. Sie erleichtert auch unabhangig von der
Freizeitwegeverbindung zur Achse 99 den Zugang vom Wehdenweg aus Richtung Oppendorf und zur
Bushaltestelle am Wehdenweg.

Verbindungsweg Richtung Oppendorf (Achse 100)

Der Weg zwischen Wehdenweg und Schwentine-Wanderweg sollte wegen seiner ortsteil-
verbindenden Funktion fast Allzeitwegequalitdten bekommen; eine Beleuchtung empfiehlt sich hier
allerdings nicht (Lichtverschmutzung). Er sollte fiir FuRganger und Radfahrer gleichermalen gut zu
nutzen sein. Radelnde Kinder kénnen von Oppendorf aus die Freizeitwege (bei Helligkeit) oder den
Wehdenweg nutzen, um zum Gymnasium Wellingdorf zu kommen bzw. wieder zuriick. Das erspart
ihnen Umwege und Gefahren durch den Kfz-Verkehr auf dem Schulweg.

Schwentinebriicke (Achse 100)
Es steht eine Sanierung der Schwentinebriicke in den kommenden Jahren an. Es wird empfohlen, im
Zuge der Briickensanierung auch die zufiihrenden Wege zu ertiichtigen.

7.2 Handlungsschwerpunkte Neumiihlen - Dietrichsdorf / Oppendorf

Auch diese Stadtteile zeichnen sich durch ihre besonderen Freiraumqualitaten/-potenziale aus, die zu
FuB am besten wahrgenommen und genutzt werden kdnnen.

Die bewegte Topografie in Neumiihlen-Dietrichsdorf bedingt groe Umwege fiir den fahrenden Verkehr,
wahrend FulRgdnger Abkiirzungen uber Treppen oder quer durchs Geldnde nutzen kdnnen. Durch die
Forderung dieser Verknipfungen speziell fiir den FuRverkehr (Freizeitwege) wird auch das Zentrum von
Dietrichsdorf gestarkt.

In Oppendorf dagegen kommt es eher darauf an, die Sicherheit der FuRganger, insbesondere der Kinder
zu erhohen. Oppendorf hat bislang keine gute fulRlaufige Verbindung nach Ellerbek-Wellingdorf.

H Achse 111: Schwentine — Probsteier Platz (Freizeit- und Kinderweg) (Siehe Abb. 7.2-1, Seite 38)

Die Alte Schwentinebriicke ist zu einem Anziehungspunkt auch fir Touristen geworden. Um
Ausfligler weiter nach Dietrichsdorf hinein zu locken und die Quartiere fuRlaufig besser miteinander
zu verknipfen, empfiehlt es sich, die Wegeverbindung zwischen Schwentine und Probsteier Platz zu
ertlichtigen. Folgende Mangel wurden festgestellt:

- An der Holsatiamiihle fehlt ein Hinweis auf diese wichtige Wegeverbindung.

- Der FuBgangertunnel ist ungepflegt und zu dunkel.

- Uber die Tiefe Allee gibt es keine Querungshilfe.

- Die Treppenanlage und das Gelander sind baufallig.

| Achse 110: HelenenstraBe/Heikendorfer Weg (Allzeit- und Kinderweg) (Siehe Abb. 7.2-1, Seite 38)
HelenenstralRe und in sidlicher Fortsetzung davon der Heikendorfer Weg bis Moorblécken sind
Allzeit- und Kinderweg. Hier besteht hoher Querungsbedarf im Verlauf der kreuzenden
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FuBwegeachsen, insbesondere fiir Schiiler und Studierende der Fachhochschule Kiel, auch zu den
Bushaltestellen.
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Abb. 7.2-1 Handlungsschwerpunkte Ellerbek-Wellingdorf

© Buro StadtVerkehr

Knoten Heikendorfer Weg / Eichenkamp und Boksberg (Achse 113)

Die Achse 113 verbindet den Fachhochschulbereich mit dem Zentrum von Dietrichsdorf. Radfah-
rende Ausfligler konnten vom Fachhochschulbereich aus Uber Boksberg / Poggendérper Weg /
Strohredder zum Stadtrand-Wanderweg R1 gelangen.

Schulkinder queren den Heikendorfer Weg. Hier ist eine Bushaltestelle.

Die Autos fahren den abschissigen Heikendorfer Weg schneller hinab als erlaubt, die Verkehrs-
situation ist unibersichtlich.

Hier fehlt eine gesicherte Querung lber den Heikendorfer Weg. Der Fahrbahnbelag des letzten
Stiicks Boksberg ist in schlechtem Zustand, was das Radfahren und Gehen behindert (Fahrrad-
forderung mindert den Parkverkehr im Fachhochschulbereich).

Ferner ist der Kreuzungsbereich nicht behindertengerecht ausgebaut.

Lohntiitenweg (Achse 115)
Diese Achse ist Teil einer wichtigen fuBldaufigen Verbindung zwischen Fachhochschulbereich und
Zentrum von Dietrichsdorf.
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Die von Studierenden der Fachhochschulen stark begangene Treppenanlage ist nicht sehr einladend:
Die Stufen haben unregelmafige Hoéhen. Sie wirkt ungepflegt.

Knotenpunktsbereich Heikendorfer Weg/Salzredder/Elbenkamp

Hier treffen zwei Achsen (110, 116) aufeinander. Hier befindet sich die Bushaltestelle ,Salzredder”
der Linie 11, sie ist (Richtung Innenstadt) unbefestigt und nicht behindertengerecht ausgestattet.
Es handelt sich bei diesem Bereich auch um die Einstiegsstelle zum Fordewanderweg (Achse 133).
Der gesamte Bereich ist fir den Kfz-Verkehr (iberdimensioniert, wohingegen Flichen, Uberginge
und Orientierungshilfen fir den FuBverkehr fehlen.

Der Weg durch die Griinanlage zur HertzstraBe (Achse 116) ist ein wichtiger Zugangsweg zur
Bushaltestelle. Hier ist die Beleuchtung mangelhaft, und starkes Griin macht ihn zum Hohlweg.

J Achsen 113/117/121: Poggenddrper Weg (Allzeit- und Kinderweg) (Siehe Abb. 7.2-1, Seite 38)

- Einmindung FriedhofstraRe: Hier besteht Querungsbedarf zum Wohngebiet, daher wird
vorgeschlagen, durch vorgezogene Seitenbereiche den Aufstellbereich zu vergréRern und
Fahrbahnquerschnitt zu verringern.

- Einmindung Strohredder: Die Einmiindung ist Gberdimensioniert, und es besteht Querungs-
bedarf zum Strohredder. Daher wird empfohlen, durch Verkleinerung des StraRenquerschnitts
die Querungssituation zu verbessern.

- Die Einmiindung zum lIvensring bildet eine liberdimensionierte Verkehrsflache, die Kfz-Fahrer
dazu verleitet, zligig ein-/abzubiegen. FuRgingerquerungsstellen liegen weiter in der jeweiligen
Zufahrt zuriick-versetzt, d.h. FuRganger missen weitere (Um-)Wege gehen. Es wird empfohlen,
die Geometrie zu liberarbeiten und neue Querungsstellen DIN-behindertengerecht einzubauen.

K Achsen 114/123: Wege auf dem Poggendiek-Geldnde (Kinder- und Freizeitweg)
(Siehe Abb. 7.2-1, Seite 38) Dieses teilweise noch ,wilde Gebiet” neben den vielen Schulen im
Zentrum von Dietrichsdorf kann fuRlaufig besser erschlossen werden. Die Achse 114 zieht sich durch
vom Fachhochschulbereich (Moorblocken) bis an den 6stlichen Stadtrand (Schénkirchen).
Empfehlungen:
- Schaffung einer Wegeverknipfung im Zuge der Achse 114 (zwischen GiefRkannenweg und
Schule, auf dem Schulgelande).
- Ertlichtigung des Weges zwischen dem Poggendorper Weg und den Teichen (Achse 123). Dieser
naturnahe Weg ist bei Kindern sehr beliebt und wird auch von Erwachsenen als Weg zum
Einkaufen gerne genutzt (AuBerung auf einem Planungsspaziergang).

L Achse 129: Oppendorfer Weg; Haltestelle ,, Trenntrader Weg” (Allzeit- und Kinderweg)
(siehe Abb. 7.2-2, Seite 40) Bei einem Planungsspaziergang wurde angemerkt, dass Kinder
Schwierigkeiten haben, den Oppendorfer Weg zu queren. Das ist sowohl in Hohe Trenntrader Weg
als auch in Hohe Rantzauweg der Fall, wobei hier sogar der Gehweg im Rantzauweg vor der
Einmlndung aufhort. FuBganger haben hier keine Moglichkeit, sich geschiitzt vor Kfz-Verkehr einen
Uberblick tiber die Verkehrssituation zu verschaffen, wenn sie die StraRe liberqueren wollen.
An der 6stlichen StraRenseite des Oppendorfer Wegs verlduft nur ein Trampelpfad — auch von und
zur Bushaltestelle, die auf beiden StraRenseiten nicht behindertengerecht ausgebaut ist.

- M Achse 130: Trenntrader Weg / Spitzenkamp (Kinderweg) (sieche Abb. 7.2-2, Seite 40)
In beiden StraBen werden die vorgesehenen Gehwege beparkt. Flr Parken und nutzbare
Gehwege reicht die Strallenbreite nicht aus. FuBganger fiihlen sich auf der Fahrbahn jedoch
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unsicher. Am Trenntrader Weg liegt der Kindergarten, diese Stralle ist auch die Verbindung
nach Schonkirchen zur Schule.

Die Einmiindungsbereiche am Oppendorfer Weg sind nicht DIN-behindertengerecht ausgebaut.

Abb. 7.2-2 Handlungsschwerpunkte Oppendorf, Wellingdorf

© Buro StadtVerkehr

N Achse 133: Férdewanderweg (Freizeitweg)
Dieser geplante Wanderweg entlang des Kraftwerksgeldndes und weiter direkt an der Forde ist eine
Alternative zum bisherigen Verlauf des Férdewanderweges. Er wertet das Ostufer als Ort des Sports
weiter auf und bietet sich zur Weiterentwicklung als Lern- und Erlebnispfad an. Er dient der
Starkung der Forderegion mit zusatzlicher internationaler Ausrichtung entlang der skandinavischen
Fahrlinien.

40:



FuBwegeachsen- und Kinderwegekonzept Kiel - OBR Ellerbek-Wellingdorf, Neumiihlen-Dietrichsdorf / Oppendorf

BURO STADTVERKEHR
oVeraesk GEKQPLAN

I |
Abschlussbericht Stadtebau | Verkehrsanlagen | Konzepte STADT- UND REGIONALPLANUNG

8 Handlungsempfehlungen an die Fachamter im Rahmen der
laufenden Verwaltung

Die ortsteilbezogene Planung von FuBwegeachsen- und Kinderwegekonzepten dauert nun schon einige
Jahre. Das Ziel, die FuRgadngerbelange verwaltungsseitig in ein Konzept des intelligenten und multi-
modalen Mobilitdtsmanagements einzubinden tragen Friichte. So wie Grundlagenpldne anderer
Ressorts ist zunehmend auch das FuBwegeachsen- und Kinderwegekonzept neben dem Tiefbauamt
vornehmlich in den weiteren mit Planung und Bauen befassten Fachamtern bekannt und findet dort
Berucksichtigung.

Die Verwaltungsfachdienste sind fiir den FuRverkehr sensibilisiert, und sie schépfen basierend auf der
Beschlusslage ihren verfiigbaren Gestaltungsspielraum zum Wohle dieser Fortbewegungsart aus:

e Parken auf Gehwegen nur in Ausnahmeféllen zulassen

Gehwege sind fiir die Fullganger da; sie sollten ihnen uneingeschrankt zur Verfiigung stehen.

e laufende Uberwachung des Ruhenden Verkehrs (Gehwegparken, Parken in Sichtdreiecken)

sicherstellen

Anerkanntermalfen besteht in einigen innerstadtischen Bereichen hoher Parkdruck. Dies darf
aber nicht zu widerrechtlichem und insbesondere nicht zu behinderndem Parken fiihren. Die
Verkehrsaufsicht sollte in ihren Kontrolldiensten diesen Flachen besondere Aufmerksamkeit
widmen.

e Koordination von BaumalRnahmen in der Ausfiihrung und in Bezug auf die Sondernutzungs-

genehmigungen regeln

Werden BaumalRnahmen unterschiedlicher Bauherren, z.B. von Leitungstragern, mittelfristig in
der Bauausfiihrung koordiniert, wird dies wohlwollend von der Wirtschaft und den Biirgern zur
Kenntnis genommen und notwendige Behinderungen werden eher akzeptiert. Leichtfertig
werden oft fiir Materiallager und Baustelleneinrichtungen FuRgédngerflaichen in Anspruch
genommen (,,FuBganger andere StraBenseite nutzen®). Gerade erzwungene, meist ungesicherte
StraBenquerungen sind fir viele FuBganger schwierig, weil gefahrlich und mit einem Umweg
verbunden, Autofahrer sitzen hingegen im Trockenen.

e Sensibler Umgang mit der Erteilung von Sondernutzungsgenehmigungen, Uberwachung der in

Sondernutzungsgenehmigungen ausgesprochenen Auflagen

Dem Wunsch von Gewerbetreibenden nach z.B. Reiterwerbung oder Freisitzflachen im Sommer
wird manchmal zu groRzigig nachgegeben. Fiir die FuRganger missen ausreichend breite
Restgehflachen zur Verflugung stehen (>2,50 m).

e Oberflichenwiederherstellung groRflachiger Aufbriiche gemalR festgelegter Grundsitze

(Musterplane, Lastenheft)

Bei Baustellen im Gehwegbereich scheinen manchmal provisorisch verschlossene Oberflachen-
schliisse dauerhaft zu sein. Die im Umfeld vorhandene Oberflaichengestaltung sollte moglichst
schnell wieder hergestellt werden, um nétige Einschrankungen zeitlich kurz halten zu kénnen,
und um die gestalterische Qualitat nicht zu verschlechtern. Dies unterstitzt eine

e Intensive Bauliberwachung wihrend der Bauzeit sowie die qualifizierte Bauabnahme

e |Information und ggf. Zusammenarbeit unterschiedlicher Fachdienste in (ibergreifenden

Angelegenheiten

Ggf. auch Uber Dezernatsgrenzen hinweg sollte es Praxis sein, Koordinierungen rechtzeitig
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vorzunehmen. Ahnlich wie es z.B. einen Radfahrbeauftragten gibt, kénnte ein/e FuRginger-
beauftragte/r institutionalisiert zumindest voribergehend koordinierend wirken und die neue

Denkweise einfihren.

e FuBgidngerbelange sind bei Planungen z.B. in Bauleitplanung, Ortssatzung, vorausschauend zu

beriicksichtigen, z.B. in Hinblick auf Durchgéange, Aufenthaltsflachen, Arkaden.
Wer planerisch tétig ist, muss seine Planungen auch aus Sicht von FuRgédngern prifen und diese

Belange einbeziehen.

e Mitarbeiter/innen fiir die Thematik FuRverkehr sensibilisieren und motivieren.

Institutionalisierte Verfahren, Checklisten usw. kdénnen den Mitarbeiter/innen helfen, den
FuBverkehr nicht zu vergessen bzw. vielleicht mehr Aufmerksamkeit als friiher zu widmen.

e Die Ortliche Polizei, Verbdnde und die Fachabteilungen der Verwaltung kennen sicher bereits

sehr viele Unzuldnglichkeiten im FuBgangerverkehr.

Diese zusammenzustellen und zu koordinieren, ergibt bereits einen reichhaltigen
MaRBnahmenfundus. Mittelfristig kdnnten gemeinsame Arbeitskreise helfen, die vielen Wiinsche
miteinander einvernehmlich zu priorisieren und in Umsetzungsprogrammen der Politik

vorzuschlagen.

e Komplementire MaBnahmen (z.B. Nutzungsmischung, Radfahrforderung, Verkehrsberuhigung)

beglinstigen Verdnderungen im Modal Split zugunsten des Umweltverbunds.

Attraktive Angebote und Gestaltungen in vielen Planungsbereichen tragen dazu bei, die
Nahmobilitat zu verbessern und die Verkehrsmittel des Umweltverbunds zu stdrken. Dies ist
nicht etwa gegen den motorisierten Fahrverkehr gerichtet, im Gegenteil. Je weniger
Fahrverkehr herrscht, desto besser ist das Durchkommen fiir diejenigen, die darauf weiterhin

angewiesen sind.

Alle beabsichtigten Verbesserungsmalnahmen sind zur Erzielung groRtmaoglicher Wirtschaftlichkeit und
Effizienz in Abstimmung mit anderen Baumafnahmen im StraBenraum unter Ausnutzung von

Fordermitteln (Synergien nutzen) in Prioritatenlisten zu erfassen und fortzuschreiben.
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10 Anhang: Tabellen und Karten

10.1 Ubersichtstabelle ,Hauptsichliche StraRen im Achsenverlauf”

10.2 Karten
1 FuBwegeachsennetz
Allzeitwegenetz

Kinderwegenetz

FuBwegeachsennetz nummeriert

2

3

4  Freizeitwegenetz
5

6 Mangelkartierung
7

Handlungsschwerpunkte
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10.1

Ubersichtstabelle ,,Hauptsichliche StraBen im Achsenverlauf“

Achsen-Nr. Stralen und Wege im Verlauf
55 Ernestinenstrale
55 Ostring (zw. ErnestinenstralRe und Dockhohe)
55 Ostring (zw. Dockhohe u. Gr. ZiegelstraRe)
55 Ostring (zw. GroRe ZiegelstralRe u. KlosterstralRe)
56 Poppenrade
56 Trondelweg
57 WerftstraBBe (ab GroRe Ziegelstralie)
57 Schonberger StraRe
57 Wehdenweg
72 Weg durch Volkspark
72 PrinzenstraRe
72 Weg durch Schwanenseepark
72 Weg zwischen HangstralRe u. Klausdorfer Weg
72 Weg zwischen Klausdorfer Weg und Radsredder
72 Altenteichstrale
72 Wischhofstralle
72 Schreyweg
72 Weg zwischen Schreyweg und Schénberger StraRe
72 Rehsenweg (zw. Schreyweg und Schonberger StralRe)
77 (Volkspark Ostrand)
77 (Dockshohe)
77 (geplanter FuRweg von Gasometer bis Bricke Kleinbahn)
77 Weg im Bewegungspark westlich Bahnlinie bis Preetzer StraRe
78 (PickertstraRe)
78 (Erich-Kastner-Weg)
78 Geschw.-Scholl-StraRe
80 (FuBweg sudlich des Hans-Geiger-Gymnasiums)
80 Weg zw. Geschwister-Scholl-StralRe bis Tréndelweg
80 Weg zwischen Trondelweg und Ellerbeker Weg
80 Alter Ellerbeker Weg, zw. Parkweg und Litjenburger StraRe
80 Weg zwischen Ellerbeker Weg und Klausdorfer StraRRe
80 Rehsenweg, siidl. Bereich
80 Wanderweg an slidl. Stadtrand bis zum Schwentine-Wanderweg
86 Weg am Tréndelbach
86 Weg von Franziusallee zu Wohldkoppel
86 Weg durch Stadtrat-Hahn-Park (Std) bis Lutjenburger StralRe
86 Selenter Strafe, stdl. Teil
86 Weg August-Sievers-Ring
87 Ploner StralRe, dstlicher Teil
88 Grol3e Ziegelstralle
88 Ploner StralRe, westlicher Teil
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Achsen-Nr. StralRen und Wege im Verlauf
88 GrabastraRe
89 Weg von Eisenbahnbriicke zu PosadowskystralRe
89 Posadowskystralle, westl. Teil
89 PosadowskystralRe, ostl. Teil
89 Lutjenburger StralRe
90 Franziusallee, zw. WerftstraRe und Lutjenburger stralRe
90 Weg durch Stadtrat-Hahn-Park (West)
91 Weg durch Schwanenseepark
91 Zugangsweg Schwanenseepark nordlich Ostring
91 Zugangsweg Schwanenseepark noérdlich Bahnlinie
91 angedachte Wegeverbindung tGber Bahngleise
91 Weg durch Stadtrat-Hahn-Park (Ost)
91 Weg Uber Kleingartengeldnde Gaarden/Ahrenshorst
92 Weg zwischen Litjenburger Stralle und HangstralRe
93 Havemeisterstralle
93 Elbinger StraRe
93 Hangstrale
93 Weg zwischen HangstralRe und Julius-Brecht-StraRe
93 Julius-Brecht-StraRe, stidlicher Teil
93 Julius-Brecht-StrafRe, nordlicher Teil
93 Weg zwischen Julius-Brecht-StraRe und Philipp-Reis-Weg
94 Peter-Hansen-StraRe
95 Klausdorfer Weg
95 Klingenbergstralle
96 Ellerbeker Weg
96 Philipp-Reis-Weg
96 Radsredder
97 Rehsenweg, Gberwiegender nérdl. Teil
97 Gabelsberger StraRRe, zw. Ostring und Schreyweg
98 Alter Kirchensteig
99 Weg von Rehsenweg zum Ostfriedhof
99 Weg zwischen Rehsenweg und Bahnlinie
99 Weg zwischen Bahnlinie und Neumihlener StralRe
99 Rosenfelder StraRe
99 Weg zwischen Wehdenweg und Schwentine-Wanderweg
100 gepl. Weg nordlich Gewerbegebiet Wehdenweg/BenzstralRe
100 Weg zwischen Wehdenweg und Schwentine-Briicke
100 Schwentinebriicke
100 Weg von Schwentine-Briicke zum Spitzenkamp
100 Ellernbrook
101 WabhlestraRRe, sudl. Teil
101 Wellingdorfer Stralle
101 Danziger Strale




FuBwegeachsen- und Kinderwegekonzept Kiel - OBR Ellerbek-Wellingdorf, Neumiihlen-Dietrichsdorf / Oppendorf

Abschlussbericht - Anhang

BUroO STADT)EII;BMKMEH&I;IB GEKAQPLAN

Stadtebau I\/erkehrsanlagen | Konzepte STADT- UND REGIONALPLANUNG

Achsen-Nr. StralRen und Wege im Verlauf
101 Sankt- Andreas- Weg
101 geplanter Weg Uber Spielplatz neben St. Andreaskirche
102 Kieler Kuhle
102 Erlenkamp, Weg
103 BruckenstraRRe
103 Langenkampweg
103 Kuchelstralle
103 Kuchelstralle, Wohnweg
104 Ellerbeker StralRe, zw. BriickenstraBe und Wischhofstralle
104 Wischhofstralle zw. Ellerbeker Stralle und Schonberger StraRe
105 Weg lber den "Ballastberg"
105 Ballastberg
105 Weg zw. WischhofstraRBe und Lagerhalle
106 Weg vom Aussichtspunkt zum Sporthafen Wellingdorf
106 Weg von BriickenstraBe bis Zentrum Maritime Technologie
106 Uferweg Seefischmarktgelande
106 gepl. Wegeverbindung liber privaten Schifflagerplatz
106 Wege Uber Lunaplatz
107 Weg an Sporthafen Dietrichsdorf
107 Uferpromenade Schwentine (Nordseite)
107 Schwentine-Wanderweg (West), westl. Teil
107 Schwentine-Wanderweg (West), 6stl. Teil
108 Schonberger StraBe zw. Wehdenweg und Briicke
108 An der Holsatiamihle (StraRe tber Briicke)
109 Weg von Anleger Dietrichsdorf bis Grenzstrale
109 Weg zwischen GrenzstralRe und Luisenstralle
109 Luisenstralle
109 Weg von Luisenstrafle zum Heikendorfer Weg
110 HermannstralRe, westl. Teil
110 Elbenkamp
110 Helenenstralle, westl. Teil
110 Heikendorfer Weg
110 An der Holsatiamiihle, nordwestl. Teil
110 Scharweg
110 Katnersredder (Schonkirchen)
111 An der Holsatiamiihle, nordostl.Teil
111 Weg zum FulRgangertunnel, FuRgéangertunnel
111 Weg zwischen FuRgangertunnel und Tiefe Allee (Treppenanlage)
111 Weg zwischen Tiefe Allee und Probsteier Platz
111 Probsteier Platz
111 Rad- und FuBweg zwischen FuBgangertunnel und Ostring
111 Weg von Ostring (Hohe Tiefe Allee) bis Steinkamp
111 Steinkamp
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Achsen-Nr. StralRen und Wege im Verlauf
112 Tiefe Allee, zw. Eekberg und Ostring
112 Schonkirchener StralRe, zw. Ostring und Strohredder
113 Eichenbergskamp
113 Boksberg
113 Tiefe Allee, zw. Boksberg und lvensring
113 Ivensring, sudl. Teil
113 Poggendorper Weg zwischen lvensring und Strohredder
113 Strohredder
114 Moorbldcken
114 Eekberg
114 QuittenstraRe
114 Ivensring, westl. Teil
114 LuderitzstraBe, zw. Langer Rehm und Ostring
Weg Uber Poggendiek-Gelande zwischen Ostring und Poggendorper Weg
114 (HO6he Specken)
114 Specken, zw. Poggendorper Weg und Ristblick
114 Weg zwischen Specken und Stadtgrenze
115 Klein-Ebbenkamp
115 Lohntitenweg
115 Uber'n Bauernhof
116 Wege durch Park westlich Albert-Schweitzer-Weg
117 Ivensring, Ostl. Teil
117 Langer Rehm, zw. Ivensring und NachtigalstraRe
117 Weg zwischen Langer Rehm (Hohe Post) und Johannisburger StraRe
117 Johannisburger StralRe, nérdlicher Teil
118 HermannstraRe, 6stl. Teil
118 Masurenring
118 NachtigalstraRe
118 HertzstralRe, zw. Helenenstrafle und Hermannstral3e
119 Rektor-Renner-Weg
119 Weg liber Helmut-Héansler-Platz
119 Langer Rehm, zw. Masurenring (Sid) und Stadtgrenze
119 Fordewanderweg/e
120 Fuchsberg, zw. Langer Rehm und Bahnlinie
120 Weg (Pfad) zw. Bahnlinie (Fuchsberg) und Stadtgrenze
121 Poggendorper Weg zw. Strohredder und Masurenring
122 Insterburger Stralle
123 Weg zwischen Poggendorper Weg und Poggendiek (Teiche)
123 GieRkannenweg
123 Johannisburger StraRe, sidl. Teil
124 Weg auf Schulgelande zw. Sporthalle und Masurenring
124 Weg zwischen dem sudlichen und nérdlichen Teil des Masurenrings
125 Steertsraderedder
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Achsen-Nr. StralRen und Wege im Verlauf
125 Weg zwischen Steertsraderedder und Ristblick
125 Ristblick
125 Specken, zw. Ristblick und Stadtgrenze
125 Zuweg von Masurenring zum Specken
126 Weg zwischen Ristblick und Schénkirchener Stral3e
126 Oppendorfer Stralle
126 Anschutzstrae (Schonkirchen) zw. Oppendorfer StralRe und Katnersredder
127 Weg zwischen Schonkirchener Stralle und Scharweg (Treppenanlage)
128 Oppendorfer FuBweg (Schénkirchen) / Schwentine-Wanderweg (Ost)
129 AnschitzstraBe (Schonkirchen) zw. Katnersredder und Oppendorfer Weg
129 Oppendorfer Weg
130 Trenntrader Weg
130 Spitzenkamp
131 Rantzauer Weg
131 Ulmenweg, zw. Rantzauweg und Am Mondspiegel
131 Am Mondspiegel
Weg zwischen Schwentine-Wanderweg (Ost) und Oppendorfer Weg (an der
132 Stadtgrenze entlang)
133 geplante Wanderwege im Bereich Gemeinschaftskraftwerk Kiel
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10.2 Karten

Verzeichnis der Karten:

Karte 1 FuBwegeachsennetz

Karte 2 Allzeitwegenetz

Karte 3 Kinderwegenetz

Karte 4 Freizeitwegenetz

Karte 5 FuBwegeachsen, nummeriert
Karte 6 Mangelkartierung

Karte 7 Handlungsschwerpunkte
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