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1 Vorbemerkung / Anlass

"Ahnlich den Hierarchien im StraPennetz und im Radverkehr durch die
Velorouten ist im VEP 2008 vorgesehen Fupwegeachsen und Handlungsemp-
fehlungen fiir das gesamte Kieler Stadtgebiet mit dem Ziel zu definieren auf
diesen Achsen durchgehend die genannten Qualitditskriterien zu gewdhrleisten.
Diese Wegeachsen sollen u.a. dhnlich wie die Velorouten im Radverkehr zur
Steuerung und Priorisierung der Haushaltsmittel fiir Mafinahmen im
Fupverkehr dienen."?

2011/2012 wurde daher fiir den siidwestlichen Teil des Kieler Stadtgebietes
mit den Ortsbeiratsbezirken Russee/Hammer, Hassee/Vieburg, Mettenhof,
Schreventeich/Hasseldieksdamm ein FuBwegeachsen- und Kinderwegekon-
zept erarbeitet und im November 2012 durch den Bauausschuss beschlossen.
Im Zuge der Konzepterstellung wurden auch Standards fiir FuBwege in Kiel
formuliert.

Das FuBwegeachsen- und Kinderwegekonzept sollte 2013 fiir die Ortsbeirats-
bezirke Mitte und Gaarden fortgeschrieben werden und die Standards fiir
FuBBwege beriicksichtigt und fortgeschrieben werden. Mit dieser Aufgabe
wurde die Planungsgruppe Nord - PGN im April 2013 beauftragt.

2 Bedeutung des FuBverkehrs in Kiel

Der weit {iberwiegende Teil der européischen Stidte ist zu einer Zeit entstan-
den, als der Fullverkehr die dominierende Verkehrsart war. Gerade die griin-
derzeitlichen Stadterweiterungen sind geprégt durch in der Regel breite Geh-
wege mit teilweise aufwandiger Oberflichengestaltung.

Urbane Strukturen mit hoher Nutzungsmischung sind neben der Beriicksich-
tigung qualitativer Anforderungen wesentliche Voraussetzung fiir einen hohen
Anteil des FuBverkehrs. Trotz der immensen Zunahme der Motorisierung ab
den 60er Jahren im letzten Jahrhundert und der Férderung des Radverkehrs
in den letzten Jahren, teilweise zu Lasten des FuBBverkehrs, ist der Anteil der
Wege, die ausschlieBlich zu Ful} zuriick gelegt werden, in Kiel immer noch
hoch.

1 Landeshauptstadt Kiel; Aufgabenstellung Fortschreibung des FuBwegeachsen- und
Kinderwegekonzeptes fur die Ortsbeiratsbezirke Mitte und Gaarden, Stand 08.02.2013. Kiel
2013, Seite 3
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Abbildung 1: Modal-Split 2008 der Kieler Beviilkerung2
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Somit spielt der Fuverkehr in Kiel auch heute noch eine wichtige Rolle im
stiadtischen Verkehrsgeschehen. SchlieBlich gehdren zur Nutzung anderer
Verkehrsmittel in der Regel auch zwei FuBwege. Besonders wichtig ist eine
attraktive Situation fiir FuBgénger gerade fiir den OPNV, da die FuBwege
eine wesentliche Etappe in der Wegekette darstellen. Neben der reinen

, Transportfunktion® ist die Forderung des FuBBverkehrs auch aus anderen
Gesichtspunkten sinnvoll:

= Der Aufenthalt im 6ffentlichen Raum ist eine wesentliche Qualitét stadti-
schen Lebens; wo Fullgénger fehlen, ist es 6de und leer, man kann die
,Birgersteige hochklappen®.

= Belebte und fiir FuBgénger attraktive Rdume tragen auch zur sozialen
Sicherheit bei.

= Gesundbheitliche Aspekte und Wohlbefinden
» Urbane Qualitdten lassen sich nur als Fulgdnger wahrnehmen.

= Unter touristischen Gesichtspunkten kann ein attraktiver Fullverkehr ein
wichtiger Standortfaktor sein.

«  Zu einem attraktiven OPNV gehort auch ein attraktives FuBwegenetz. Der
weit iberwiegende Teil der Fahrgiste kommt zu Ful} zu Bus und Bahn.

. Okologischer Verkehr: der FuBverkehr produziert keine Umweltbelastung

«  Okonomische Aspekte: der FuBverkehr erzeugt wesentlich geringere Infra-
strukturkosten als der motorisierte Fahrverkehr

» Die Forderung des FuBverkehrs erhoht die die eigenstdndige Mobilitat aller
Menschen und ist ein Beitrag zur Generationen- und Gendergerechtigkeit.

2 TU Dresden; Mobilitat in Stadten - SrV 2008: Mobilitatssteckbrief fiir Kiel. Dresden o.J.
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= Zu guten Lebensbedingungen in der Stadt sind qualitativ hochwertige
offentliche Rdume unabdingbar. Damit erhoht ein attraktiver Fulverkehr
die Wohngqualitit in den Quartieren, fordert die Nahversorgung und ist
somit auch ein wesentlicher Standortfaktor fiir die lokale Okonomie.

3 FuBverkehr im Verkehrsentwicklungsplan 2008

Im Verkehrsentwicklungsplan3 wurden fiir den FuBBverkehr folgende Ziele
formuliert, die mit der Erarbeitung des FuBwegeachsen- und Kinderwege-
konzeptes sowie der Standards fiir FuBwege konkretisiert und ausformuliert
werden.

Entwicklung des FuBverkehrs
= Steigerung des Verkehrsmittelanteils der FuBBwege an allen Wegen

» Erhaltung und Verbesserung der Nutzungsstruktur (z. B. Nahversor-
gung) mit einem gleich bleibenden Wegeanteil im fulBlaufigen
Einzugsbereich (unter 1 km)

Verbesserung der Qualitat der entsprechenden Angebote
» Erhohung der FuBBwegenetzqualitét

= ausreichend breite und von der Oberfldchengestaltung benutzbare
Gehwege

» Erhohung der Aufenthaltsqualitét

Erhéhung der Sicherheit fir FuBganger
»  Geschwindigkeitsddmpfung des motorisierten Individualverkehrs

» Senkung des Unfallrisikos, insbesondere die Eingrenzung schwerer
Unfille

» Abbau und Vermeidung von Angstrdumen

Verbesserung der Mobilitatschancen fiir Menschen mit besonderen
Bediirfnissen

» Umsetzung der Barrierefreiheit durch Abbau physischer Barrieren

» Umsetzung des ,,2-Sinne-Prinzips“ (horen / tasten, sehen / tasten) bei
der Gestaltung im StraBenraum

Ahnlich den Hierarchien im StraBennetz und Radwegenetz soll ein hierarchi-
sches FuBwegenetz entwickelt werden.

3 Landeshauptstadt Kiel, Tiefbauamt, Abteilung Verkehr; Verkehrsentwicklungsplan 2008, Ideen fur
eine mobile Stadt. Kiel 2010, S. 28
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4 FuBwegeachsen- und Kinderwegekonzept 2012

Auf der Grundlage des VEP wurde 2011-2012 fiir die Kieler Stadtteile
Hasseldieksdamm, Schreventeich Hassee, Russee und Mettenhof ein Fullwe-
geachsen- und Kinderwegekonzept entwickelt. Die Planungen fiir die Orts-
beiratsbezirke Mitte und Gaarden schlieBen sowohl rdumlich als auch inhalt-
lich und methodisch daran an.

In diesem Konzept wurden auch bereits Vorschldge fiir anbindende FuBBwege-
achsen im Ortsbeiratsbezirk Mitte gemacht.

5 Beteiligung

Im Rahmen der Erarbeitung des FuBwegeachsen- und Kinderwegekonzept fiir
die beiden Ortsbeiratsbezirke wurde ein umfangreiches Beteiligungsverfahren
durchgefiihrt:

* An der erweiterten Amterrunde nahmen auch der Beirat fiir Menschen
mit Behinderung, der Seniorenbeirat und die Polizei teil.

» Es wurden die Ortsbeirdte einbezogen und der Planungsstand jeweils
auf zwei offentlichen Ortsbeiratssitzungen vorgestellt und diskutiert.

» Eine direkte Beteiligung der Biirger fand durch je vier
Planungsspaziergénge pro Ortsbeiratsbezirk statt.

» Die Kinderbeteiligung fand durch eine Befragung an fiinf Schulen
statt. Dort wurden iiber eine Woche lang Wegetagebiicher gefiihrt und
die Probleme der Kinder dokumentiert.

* Im Rahmen einer schriftlichen Befragung von Senioren und Menschen
mit Behinderung wurde nach Problemen dieser Nutzergruppen beim
Zufuligehen gefragt.

5.1 Kinderbeteiligung

Bereits Ende 2012 wurde im Rahmen der Kinderbeteiligung eine Befragung
von Viertklédsslern an fiinf Grundschulen durchgefiihrt. Mit Hilfe von soge-
nannten Wegetagebiichern, die von den Kindern iiber eine Woche gefiihrt
wurden, wurden die alltdglichen Schul- und Freizeitwege der Kinder erfasst,
sowie besonders beliebte Orte oder fiir die Kinder unangenehme Orte identifi-
ziert. Die Auswertung dieser Kinderbeteiligung liegt als gesonderter Bericht
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vor.4 Im Anhang zu diesem Bericht befinden sich die Ubersichtskarten der
Auswertung "Karte 5: Gefdhrliche Orte", "Karte 6: Beliebte Orte" und "Karte
7: Wegehaufigkeiten".

Insgesamt wurden 154 Wegetagebiicher abgegeben.

= Tabelle 1: Beteiligte Schulen, Anzahl der Wegetagebuicher

Lage im Grundschuler Anzahl
Ortsbeiratsbezirk (Schuljahr Wegetagebicher
2011/2012)°
Frobelschule Gaarden 167 (2 Kl./ 4. Jhg.) 33
Goethe- an nordlicher Grenze | 145 15
Grundschule des OBB Mitte
Hans-Christian- Gaarden 337 (3 Kl./4.Jhg.) 37
Andersen-Schule
Klaus-Groth Mitte 101 (1 KI./ 4. Jhg.) 29
Grund- und
Regionalschule
Muhliusschule Mitte 153 (2 Kl./ 4. Jhg.) 40
Gesamt 154

Alle Wege, die von den Kindern aus eigener Kraft zuriickgelegt wurden, also
zu FuB3, mit Fahrrddern, Skateboards etc. wurden in der Kartendarstellung
summiert und zeigten sowohl die tatsdchlichen Streifraume der Kinder als
auch die durch Kinder besonders hédufig genutzten Wegeverbindungen. Diese
wurden als Kinderwege in der Achsenkonzeption beriicksichtigt.

Die genutzten Wegeverbindungen und die Benennungen der "Geféhrlichen
Orte" wurden bei der Mangelbewertung der Knoten und Abschnitte und der
Zuordnung von MaBnahmenprioritdten mit beriicksichtigt.

5.2 Befragung von Menschen mit Behinderung /
Seniorenbefragung

Von Mitte August bis Mitte September 2013 wurde von der PGN eine Befra-
gung von Menschen mit Behinderung und Senioren zu ihren Problemen beim
Zufuligehen in Kiel durchgefiihrt.

4 Planungsgruppe Nord - PGN; Landeshauptstadt Kiel - FuBwegeachsen und Kinderwegekonzept
Kiel fur die Ortsbeiratsbezirke Mitte und Gaarden — Kinderbeteiligung. Kassel 2013

5  Zahlen aus: http://schulportraets.schleswig-holstein.de , Datenquelle: Statistisches Amt fir
Hamburg und Schleswig-Holstein.
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Unterstiitzt wurde die Befragung von Beirat fiir Menschen mit Behinderung
und dem Seniorenbeirat. Angeschrieben wurden sowohl Senioreneinrichtung
wie auch Biirgertreffs in den beiden Ortsbeiratsbezirken.

Verschickt wurden 311 Personen-Fragebdgen, ausgefiillt zuriick kamen 80
Fragebogen. Die entspricht einer Riicklaufquote von 25,7%. Von Personen
aus Gaarden kamen 12 Fragebdgen zuriick, aus Mitte 68 Fragebdgen.

Insgesamt ist die Stichprobe gering, so dass die Reprasentativitit der Ant-
worten teilweise eingeschréankt ist. Trotzdem geben sie wichtigen Tendenzen
wieder {iber die Einschrankungen von Senioren und Menschen mit Behinde-
rungen hinsichtlich ihrer Mobilitdtschancen.

Die ausfiihrliche Auswertung ist in einem gesonderten Bericht® dargestellt. Im
nachfolgenden sind einige besondere Ergebnisse der Befragung aufgefiihrt.

Der iiberwiegende Anteil der zuriickgesandten Fragebdgen kam von Perso-
nen, die in Senioreneinrichtungen wohnen.

= Abbildung 2: Wohnsituation der Befragten

20% O Alleine
B Mit Familie

O In einer

18% Senioreneinrichtung

62%
? n=76

(Mehrfachnennungen
maoglich)

Eine groBe Zahl der Befragten benutzte in irgendeiner Form eine Gehbhilfe,
zum {iberwiegenden Teil einen Rollator. Ein Drittel der Befragten machte zu
dieser Frage keine Angaben (vgl. Abbildung 3 auf Seite 6).

= Abbildung 3: Nutzung von Gehhilfen (Mehrfachnennungen maglich)

1%

O Rollator
M Rollstuhl

31% O Sonstige Gehhilfe

58%

n=61
(Mehrfachnennungen
moglich)

6  Planungsgruppe Nord - PGN; Befragung von Menschen mit Behinderung und Senioren beztglich
ihrer Probleme beim ZufuBgehen in Kiel. Kassel 2014
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Ein nicht unbeachtlicher Teil der Personen ist in ihren Mobilitdtschancen ein-
geschrénkt, weil die Ziele nicht barrierefrei erreichbar sind. 38% der
Antworten gaben an, Einrichtungen wie Gaststitten oder Freizeiteinrichtun-
gen nicht zu besuchen, weil sie nicht barrierefrei seien.

= Abbildung 4: ,,Gibt es Einrichtungen, die Sie nicht besuchen, weil sie nicht barrierefrei
sind?”

38%
OJa
® Nein

n=>52

Auch auBerhdusige Aktivitdten werden abends nicht durchgefiihrt, weil es
Angstraume gibt bzw. sich die Befragten unsicher fiihlen. Die Frage
,Vermeiden Sie es generell abends auller Haus zu gehen?“ wurde von 72%
der Antwortenden mit ,,ja“ beantwortet.

= Abbildung 5: ,Vermeiden Sie es generell abends auBer Haus zu gehen?”

OJa
E Nein

n =65
72%

Auf die Frage nach Hindernissen und Problemen auf den Wegen wurde an
erster Stelle mangelnde Sauberkeit beklagt. Dies betrifft beispielsweise
Glasscherben und Hundekot auf den Gehwegen.

An zweiter Stelle kamen Unebenheiten, was in 60% der Antworten genannt
wurde. Hierzu gehdren auch schadhafte Gehwegoberflichen und Kopfstein-
pflaster, die die Benutzung z.B. mit Rollator erschweren.

In 48% der Nennungen wurden Hindernisse auf den Gehwegen genannt, wie
auf Biirgersteigen abgestellt Fahrzeuge, Miilltonnen oder Auslagen an
Geschiften oder auch die Situation an Baustellen.

Mit 31% der Nennungen wurden Konflikte mit dem Radverkehr genannt.

An fiinfter Stelle der Nennungen mit 15% steht ein unzureichender Rdum-
dienst im Winter.

Planungsgruppe Nord im
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= Abbildung 6: Hindernisse und Probleme auf Gehwegen

n =303
(Mehrfachnennungen maoglich)
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Insgesamt offenbart die Befragung in erheblichem Maf3e die Einschrankungen
der Mobilitdt von Senioren und Menschen mit Behinderung durch widrige
Umfeldsituationen.

6 Standards fiur FuBwege und Kinderwege

Bereits bei der Bearbeitung des FuBBwegeachsen- und Kinderwegekonzeptes
fiir die westlichen Stadtteile wurde auch ein Kieler Standard fiir FuBwege-
achsen erarbeitet. Mit der Fortschreibung des Fu3- und Kinderwegekonzeptes
fir die Ortsbeiratsbezirke Mitte und Gaarden 2013 wurden diese Standards
von der PGN ebenfalls tiberarbeitet und um aktuelle Qualitatskriterien aus
neueren Richtlinien, Regelwerke und Normen ergénzt.

Die tiberarbeiteten Kieler Standards fiir Fullwege und Kinderwege liegen als
gesonderter Bericht’ vor. Folgende Themen werden behandelt:

»  Aufenthaltsqualitét

= OQOrientierung

»  Gehwegausgestaltung

» Barrierefreiheit

» Anlagen fiir den Querverkehr

= Zuginglichkeit des OPNV

» Flachen fiir den Rad- und Fullverkehr
» Verkehrsberuhigte Bereiche

» Standards fiir Kinderwege

= Arbeitsstellen

7  Planungsgruppe Nord - PGN; Landeshauptstadt Kiel - Standards fur FuBwege und Kinderwege.
Kassel 2014
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7 Entwicklung des FuBwegeachsennetzes

7.1 Methodik

Auf der Grundlage der zur Verfiigung gestellten Daten zu
»  Geschéftsnutzung
» Offentlichen Einrichtungen, Kinder- und Senioreneinrichtungen etc.
» Sport- und Freizeitanlagen
» Bushaltestellen
»  Verkehrsstarken und Unfallen mit FuBgéngerbeteiligung
= vorhandene Planungen, Rahmenkonzepte

= vorhandene Wegenetze (Velorouten, Joggingrouten, touristische
Wege, Wanderwege etc.)

sowie den Ergebnissen der Kinderbeteiligung wurden wichtige Ziele fiir Ful3-
génger identifiziert und ein FuBwegeachsennetz mit Anschluss der Wohnge-
biete und Anschluss an die bisherige Planung entwickelt.

Entsprechend dem vorhandenen Konzept wurden Allzeitwege, Kinderwege
und Freizeitwege benannt (vgl. Kapitel 7.2 ab Seite 10).

Die Bedeutung der einzelnen Netzelemente héngt sehr stark von der sich dort
befindenden Nutzung ab. GeschéftsstraBen haben andere Anforderungen als
Verbindungswege, auch wenn sie zu den Hauptachsen gehoren. Geschéfts-
stralen haben beispielweise einen hheren Bedarf an gesicherten Querungs-
stellen, auch zwischen Knotenpunkten, und einen héheren Bedarf an nutzba-
rer Gehwegbreite.

Die Wegeabschnitte des Allzeitwegenetzes wurden daher in fiinf Kategorien
(in Anlehnung an die Nutzungskategorien der EFA8) eingeteilt, denen in der
spéateren Bewertung eine unterschiedliche Gewichtung zugeordnet wird:

»  Geschiftsstralle

»  Gemischte Wohn- und Geschaftsnutzung

» Anschluss an angrenzende FuBwegeachsen

» Einzugsbereich wichtiger Infrastruktureinrichtungen

» StraBBen / Wege mit Verbindungsfunktion

Auf der Grundlage der Kinderbeteiligung (vgl. Kapitel 5.1 ab Seite 4) und der
Infrastruktur fiir Kinder wurde parallel ein Kinderwegenetz entwickelt.

8  Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen — FGSV; Empfehlungen fur
FuBgéangerverkehrsanlagen — EFA. Kéln 2002
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Aus moglichen Parallelwegen oder Querverbindungen in Griinanlagen und
Freifldchen, aus touristischen Zielen und Wegen sowie Griinverbindungen
und Wanderwegen des Landschaftsplanes und des Fldchennutzungsplanes
wurde das Freizeitwegenetz entwickelt.

Uber ausfiihrliche Bestandsaufnahmen mit Fotodokumentation wurden
mogliche Achsenverldufe in den Wegenetzen vor Ort gepriift und vorhandene
Miéngel dokumentiert.

7.2 Allzeitwege, Kinderwege, Freizeitwege

Im Konzept von 2012 wurden drei grundsétzliche Typen von Wegeachsen
entwickelt, denen unterschiedliche Qualitdten und Funktionen zugeordnet
sind.?

7.2.1 Allzeitwege

Das Netz der Allzeitwege verbindet die wesentlichen Quell- und Zielorte des
Fuliverkehrs. Es soll sicher begehbar und zu jeder Tages- und Jahreszeit
nutzbar sein.

Die Allzeitwege sollten durchgehend barrierefrei ausgefiihrt sein. Wo sich eine
vollstédndige Barrierefreiheit aufgrund von topografischen Gegebenheiten mit
Treppenanlagen oder baulichen unverdnderlichen Engstellen nicht herstellen
lasst, sollten addquate Alternativstrecken angeboten werden. Barrierefreiheit
ist hierbei auch als ein Prozess zu verstehen, deren vollstindige Umsetzung
nur langfristig realisiert werden kann.

Die einzelnen qualitativen Anforderungen der Allzeitwege sind in den
Standards fiir FuBwege dargestellt'0. Sie umfassen zum Beispiel eine
durchgehende Beleuchtung, eine befestigte Oberflaiche und Winterdienst.

Die Allzeitwegeachsen bilden das Netz der Alltagswege fiir alle Fullgénger in
Kiel. Sie verbinden die Stadtteile untereinander und erschliefen wichtige Ziele
wie Geschiftsbereiche, Haltestellen, &ffentliche Einrichtungen und Ahnliches.
In den Bezirken Mitte und Gaarden spielt zudem die fulldufige Verbindung in
die Innenstadt und zum Hauptbahnhof eine besondere Rolle.

9  Vergl.: Buro StadtVerkehr und GEKaPLAN: FuBwegeachsen- und Kinderwegekonzept fir die
Landeshauptstadt Kiel, Flensburg, Bremen, 2012, ab Seite 26

10 Planungsgruppe Nord - PGN; Landeshauptstadt Kiel - Standards fur FuBwege und Kinderwege.
Kassel 2014
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7.2.2 Freizeitwege

Freizeitwege sind in der Regel Verbindungen und Alternativrouten durch
Naherholungsgebiete oder Griinflichen, die nicht in allen Situationen
barrierefrei ausgebaut sein miissen. Es gibt aber gerade in dichter bebauten
Bereichen der Stadt auch Freizeitwege, die entlang von StraBBen gefiihrt
werden. Die Freizeitnutzung ist hier eher touristisch geprégt, daher sollte dort
ein barrierefreier Ausbau angestrebt werden, um eine Nutzung auch fiir
mobilitdtseingeschrankte Nutzer zu erreichen.

In den AuBengebieten, gerade auf Feld- oder Waldwegen ist ein barrierefreier
Ausbau dagegen nicht erforderlich, auch um den natiirlichen Charakter dieser
Wege zu erhalten.

Freizeitwege sind tagsiiber oft angenehmer zu gehen, als die Allzeitwege,
welche in den dichten Siedlungsgebieten auch an Hauptverkehrsstral3en
verlaufen, allerdings sind die Wegeverlaufe teilweise kurvig oder umwegig. Sie
stellen ein attraktives Angebot fiir Fuligdnger mit groBerem Zeitbudget dar.

In den Ortsteilen Mitte und Gaarden verlaufen Freizeitwegeachsen iiber-
wiegend in Griinanlagen und durch von Stadtgriin oder Wasser geprégten
Freirdumen, es sind aber auch Wege, die Verbindungen zwischen den
innerstadtischen Griinziigen herstellen und auch Wege zu touristischen
Zielen.

In den dicht bebauten Bereichen der Kernstadt von Kiel, zu denen die Orts-
beiratsbezirke Mitte und Gaarden gehdren, sind Freizeitwege auch heute
schon oft barrierefrei oder eine barrierefreie Gestaltung ist leicht herzustellen.

7.2.3 Kinderwege

Die Kinderwege wurden anhand der Auswertungen aus der Kinderbefragung
,Ein Wegetagebuch fiir Kinder“!1, die an vielen Grundschulen durchgefiihrt
wurde, ausgewdahlt. Es handelt sich hier um Wege, die haufig von Kindern so-
wohl auf dem Schulweg als auch in der Freizeit genutzt werden. Hier gelten
grundsétzlich die qualitativen Anspriiche der Allzeitwege!2.

Dariiber hinaus sollen hier bei einigen Standards zusatzliche Anspriiche
realisiert werden, wie z.B. Breitenzuschlédge, Elemente zum Spielen oder
Querungsanlagen in kiirzeren Absténden.

Der Verlauf dieser Wegeachsen in Mitte und Gaarden wurde aus den Ergeb-
nissen der Kinderbeteiligung entwickelt (vgl. Kapitel 5.1 ab Seite 4 und

11 Landeshauptstadt Kiel; Ein Wegetagebuch fiir Kinder. Kiel 2011

12 vgl. Planungsgruppe Nord - PGN; Landeshauptstadt Kiel - Standards fur FuBwege und
Kinderwege. Kassel 2014

Planungsgruppe Nord im
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Karte 7 im Anhang), des Weiteren wurden Ziele der Kinder wie Spielorte,
Kinderhorte, Sportanlagen etc. beriicksichtigt.

7.3 Wegenetz und FuBwegeachsen in den
Ortsbeiratsbezirken Mitte und Gaarden

In den dicht bebauten Stadtteilen mit der dichten Uberlagerung zahlreicher
Nutzungen besteht ein sehr dichtes Wegenetz. In dem untersuchten Netz
wurden FuBwegeachsen definiert. Diese stellen die wichtigsten durchgehen-
den FuBwegeverbindungen im Untersuchungsgebiet dar.

Die Achsen binden an die vorhandenen Wegeachsen im siidostlichen Stadtge-
biet an. Die Achsen des Allzeitwege- und Kinderwegenetzes verlaufen {iber-
wiegend auf Strallen, Wegen und Plétzen, die schon heute stark genutzte
Verbindungen durch die Stadtteile und zu den Geschéftszentren herstellen.
Im Untersuchungsgebiet sind dies oft auch Hauptverkehrsstralen. Hier liegen
wichtige Ziele der FuBBgénger wie Geschiéftsbereiche, Bushaltestellen oder
offentliche Einrichtungen, auch sind diese StraB3en oft die direktesten Wege.

Die Bezeichnung der Achsen durch Achsennummern setzt die Nummerierung
der vorausgegangenen Planung fort. Fiir Verlangerungen vorhandener Achsen
wurde die bestehende Nummer beibehalten. Neue Achsen, ab Nummer 48,
wurden fortlaufend nummeriert, dabei zuerst Allzeitwegeachsen (Nr. 48 bis
60), dann Kinderwegeachsen (Nr. 61 bis 66) und Freizeitwegeachsen (67 bis
91).

Im Folgenden werden die Achsen kurz im Netzzusammenhang (nicht nach
der Nummerierung) vorgestellt. Sie sind in den Karten Nr. 3 und Nr. 4 im
Anhang grafisch dargestellt.

7.3.1 Allzeitwege-Achsen

Nr. 21 Hauptachse im Bereich Mitte

Die Hauptachse im Bereich Mitte verlduft in Nord-Siid-Richtung entlang der
FuB3gdngerzone (Dénische Stral3e, Holstenstrae) und dem Sophienblatt. Sie
bindet im Siiden Gber die Hamburger Chaussee und den Krusenrotter Weg an
die bestehende Planung an. Uber diese Wegeverbindung werden die
wichtigsten Bereiche der Kieler Innenstadt erschlossen. An diese Achse
kniipfen alle anderen Allzeitwege-Achsen von Osten und Westen an.
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Nr. 51 Brunswik - Innenstadt

Von Brunswik wird von dem Geschéftsbereich an der Holtenauer und Bruns-
wiker Strae (Dreiecksplatz) tiber die Bergstralie eine Verbindung zur Innen-
stadt hergestellt.

Nr. 52 Dusternbrook - Innenstadt

Die Verbindung zwischen Diisternbrook und Innenstadt erfolgt tiber die neue
FuBBwegeverbindung von der Dénischen Stralle durch den Ratsdienergarten
iiber Dahlmannstral3e und Brunswiker Stralle zur Feldstrale.

Nr. 50, 37, 35 Schreventeich - Innenstadt

Die Verbindung von Schreventeich in die Innenstadt erfolgt zum einen tiber
die Legienstra3e (Nr. 50) zur Altstadt (Anbindung an Achsen Nr. 37 und 34)
und zum anderen iiber die Fleethorn (Verldngerung Achse 35). Die Achse Nr.
37 wird vom Schrevenpark Richtung Brunswik durch die Mittelstral3e verlédn-
gert. Eine weitere Achse fiihrt auf der Ringstra3e zum Hauptbahnhof.

Nr. 48, 49 Hasseldieksdamm - Innenstadt

Die Verbindung von Hasseldieksdamm in die Innenstadt erfolgt hauptsachlich
iiber die bereits ausgewiesene Achse Nr. 37 auf dem Hasseldieksdammer
Weg. Am Knotenpunkt mit dem Kronshagener Weg erfolgt iiber die Ring-
stralBe (Achse Nr. 48) die Verbindung zum Bahnhof. Am Knoten mit der
Mollingstralle besteht tiber Exerzierplatz und Kleiner Kuhberg (Achse Nr. 49)
die Verbindung zur Fullgdngerzone der Innenstadt. In den Siedlungsberei-
chen und Griinflichen westlich der Ringstral3e, bestehen Nord-Siid-
Verbindungen durch Kinderwege- und Freizeitwegeachsen.

Nr. 10, 21, 39 Hassee - Innenstadt

Die Verbindung von Hassee in die Innenstadt erfolgt {iber die Achsen Saar-
briickenstralle / Kirchhofallee (Verldngerung Achse Nr. 39), Winterbeker
Weg / Papenkamp (Verldangerung Achse Nr. 10) und Krusenrotter Weg /
Hamburger Chaussee (Verlangerung Achse Nr. 21).

Nr. 55, 56 Gaarden - Innenstadt

Die Verbindung zwischen Gaarden und der Innenstadt erfolgt {iber die Horn-
briicke. Uber die Gaardener Briicke und den Pastor-Gosch-Weg besteht die
direkte Verbindung zum Gaardener Zentrum am Vinetaplatz. Diese Achse
(Nr. 55) setzt sich iiber Wikingerstral3e / Kaiserstralle / Pickertstralie / Ost-
ring nach Ellerbek fort. Vom Vinetaplatz fiihrt eine weitere Achse (Nr. 56)
entlang der Stoschstralle nach Osten durch den Sport- und Begegnungspark
zur Poppenrade.

Nr. 54 Gaarden - Studfriedhof

Die Verbindung zwischen Gaarden und Siidfriedhof erfolgt iiber die Gablenz-
briicke. Diese West-Ost-Achse verlduft weiter iber Gablenzstral3e / Karlstal /
Helmbholtzstra3e / Rontgenstralle zur Preetzer Stralle, welche die Verbindung
Richtung Elmschenhagen herstellt.

Planungsgruppe Nord im
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Nr. 53 Gaarden - Vieburg

Die Achse siidlich des Gleisdreiecks stellt von der Stormarnstral3e tiber den
FuB3weg tiber die Bahnlinie und Zum Brook die Verbindung zwischen Vieburg
und Gaarden-Ost her. Sie verldauft weiter auf der Sorensenstralle und der
Preetzer Stralle Richtung Elmschnhagen.

Nr. 57, 58 Gaarden - Kronsburg / Wellsee

Innerhalb von Gaarden verlaufen zwei Hauptachsen in Nord-Siid-Richtung.
Die Wegeverbindung iiber Elisabethstralle und Bielenbergstra3e (Achse Nr.
57) verkniipft die Wohnbereiche mit dem Vinetaplatz. Nach Norden setzt sich
diese Achse iiber die Werftstralle Richtung Ellerbek fort.

Die Achse (Nr. 58) auf der IltisstraBe und der Ascheberger StraBBe Richtung
Konrad-Adenauer-Damm stellt die Verbindung zu den siidlichen Stadtteilen
her: Uber die Verlidngerung des Ostrings nach Gaarden-Siid und Kronsburg
und iiber die Segeberger Landstralle Richtung Wellsee.

Durch den Verlauf der Bahnlinie sind zurzeit Wegeanschliisse in Richtung
Stiden hier nur an zwei Stellen moglich. Vorgesehen ist, von den Siedlungs-
bereichen nordlich des Theodor-Heuss-Ring eine hochwertige Ful3- und
Radwegeverbindung iiber die Gleisanlagen siidlich und westlich des KVG-
Betriebshofes sowohl nach Siiden in Richtung Kronsburg, als auch nach
Stidwesten Richtung Gaarden-Siid bzw. Schulensee zu schaffen.

7.3.2 Kinderwegeachsen

Die ermittelten Kinderwege verlaufen zum groBen Teil auf den benannten
Allzeitwegeachsen. Kinderwegeachsen bilden in sieben Wegeverldaufen Ergin-
zungen zum Allzeitachsennetz:

Nr. 64 MuhliusstraBe

Die MuhliusstraBBe erwies sich in der Kinderbeteiligung als eine stark genutzte
Wegeverbindung zwischen dem siidlichen Knooper Weg und der Legien-
straf3e.

Nr. 62 GellertstraBBe

Die Gellertstral3e stellt die Wegeverbindung von den Siedlungsbereichen siid-
lich des Schiitzenwall zu anliegenden den Kindergérten, Schulen und Bil-
dungseinrichtungen sowie zur Friedrich-Junge-Schule nordlich des Hassel-
dieksdammer Weges dar.

Nr. 61, 63 LantziusstraBe, MelanchthonstraBBe

Die Schulen und Sporteinrichtungen am Winterbeker Weg werden von den
Kindern siidlich des Siidfriedhofes tiber die LantziusstraBe (Nr. 61) und
nordlich des Friedhofes iiber die MelanchthonstraBBe (Nr. 63) erreicht. Nach
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Osten verlauft diese Kinderwegeverbindung (Achse Nr. 63) zwischen Max-
Planck-StraBe und Hummelwiese durch die Griinanlage Moorteichwiese.

Nr. 66 Kirchenweg

In den dichten Siedlungsbereichen des Gaardener Zentrums stellt fiir Kinder
der Kirchenweg eine wichtige Verbindung zwischen den Hauptachsen Elisa-
bethstralle und Iltisstraf3e her.

Nr. 65 Lensahner StraBBe / HeischstraBe

Die Wegeverbindung zwischen der siidlichen Iltisstralle und der Lensahner
Stra3e durch die Parkanlage Brook und die Ascheberger Stralle (Allzeitwege-
achse Nr. 58) ist eine der wichtigsten Kinderwegeverbindungen in Gaarden.
Sie erschliefft die Schulen am Siidende der Iltisstra3e, und verkniipft die
Wohngebiete nordlich und siidlich des Brook untereinander und mit der
Parkanlage.

Uber Lensahner StraBe / HeischstraBe verlduft die daran anbindende Kinder-
wegeachse (Nr. 65) parallel zum Theodor-Heuss-Ring als Verbindung
zwischen Ostring und Bahnhofstralle (Spielplatze).

7.3.3 Freizeitwegeachsen

Die Freizeitwegeachsen bilden Parallel- und Querverbindungen zu den
Allzeitwegeachsen und erschlieBen touristische Ziele und Griinflachen. Je
nach Lage und Funktion werden an die Freizeitwege unterschiedliche Anfor-
derungen bezogen auf Barrierefreiheit, Beleuchtung und Winterdienst gestellt,
dies kann auch innerhalb einer Achse auf verschiedenen Abschnitten unter-
schiedlich sein. Im Folgenden werden die wichtigsten durchgehenden
Freizeitwegeverbindungen vorgestellt. Eine Liste aller Achsen befindet sich im
Anhang ab Seite 35.

Vom Schrevenpark fiihrt parallel zur Achse Nr. 37 ein Freizeitweg (Achse
Nr. 68) durch die Parkanlage an der Mittelstra3e und weiter durch die Griin-
anlagen Richtung Diisternbrook.

Eine Alternative zu den Allzeitwegen auf der Legienstral3e und Fleethorn ist
der Freizeitweg (Achse Nr. 69) auf der Beamtenlaufbahn am Hiroshimapark
entlang zur Hauptachse der Innenstadt und iiber die Holstenbriicke zum
Bootshafen und an den Schwedenkai.

Eine wichtige Freizeitwegeverbindung (Achse Nr. 67) zwischen Hasseldieks-
damm und der Innenstadt sowie von dort weiter nach Norden verlauft vom
Priiner Schlag durch den Schiitzenpark zum Exerzierplatz und von dort auf
dem Lorentzendamm entlang des Kleinen Kiel zum Schlossgarten.

Parallel zur Allzeitwegeachse in der Innenstadt verlauft eine Freizeitwegeachse
(Achse Nr. 71) entlang der Kaistralle immer so dicht wie moglich am Wasser
des Kieler Hafens und der Horn. Diese setzt sich nach Norden auf der Kiel-
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linie fort. Nach Siiden wird iiber den Horn-Eidertal-Wanderweg (Achse Nr.
44)eine Wegeverbindung Richtung Gaarden-Siid geschaffen.

Von der Horn besteht in Richtung Osten mit der Achse Nr. 73)eine griine
Wegeverbindung von der Adolph-Westphal-Stral3e tiber Ida-Hinz-Platz und
den Brook Richtung Langsee.

Von der Horn nach Norden bietet der Freizeitweg (Achse Nr. 72) auf dem
sogenannten Stadtbalkon entlang der WerftstraBBe Einblicke in das Hafenge-
biet. Diese Achse setzt sich durch den Volkspark Richtung Schwanenseepark
fort.

Zwischen Gaarden-Ost und Ellerbek verlduft vom Volkspark nach Siiden
durch den Sport- und Begegnungspark Gaarden eine Freizeitwegeachse
(Achse Nr. 77) innerhalb von Griinflachen entlang des Langsees Richtung
Kuckucksberg.

Die Freizeitwegeachse (Achse Nr. 76) auf dem Kuckucksweg und Rundweg
stellt in diesem Griinbereich eine Querverbindung zwischen Gaarden-Siid /
Kronsburg und Sophienhdhe her.

8 Mangelkartierung

Auf den Hauptachsen wurde jeder Wegeabschnitt und jede Kreuzung bzw.
Einmiindung dokumentiert und auf Méngel gepriift. Diese Méangelkartierung
ist in Karte 2 dargestellt. Die Details der Mangel und deren Bewertung sind in
einer Ecxel-Tabelle als Arbeitswerkzeug fiir die Verwaltung erfasst?3.

Die Méngelkategorien wurden aufbauend auf die vorherigen Planungen zum
FuBBwegeachsen- und Kinderwegekonzept in den siidostlichen Stadtteilen
entwickelt. Sie wurden an die Problemstellung in den dicht bebauten Stadt-
teilen und die damit einhergehende erforderliche Kleinteiligkeit angepasst.

MaBstab fiir die Benennung von Méngeln sind die iiberarbeiteten Kieler
Standards fiir FuBwege (vgl. Kapitel 6 ab Seite 8).

Jede Kreuzung mit anderen StraBBen, beziehungsweise Einmiindungen von
StraBen, oder wichtigen FuBwegeanschliissen wurde als Knoten beurteilt.
Hier liegt ein bedeutsamer Unterschied zu dem vorhergegangenen Konzept'4,
in dem nur diejenigen Knoten differenziert betrachtet wurden, an denen sich
die festgelegten Wegeachsen treffen.

Wege-Abschnitte sind Strecken zwischen zwei Knoten, oder von Knoten bis
zum Wegende oder Ende des Untersuchungsbereichs.

Fiir die Knoten und Abschnitte werden folgende Méngelkategorien dargestellt:

13 Planungsgruppe Nord — PGN; , Arbeitstabelle Knoten und Abschnitte.xls” und Text ,Landes-
hauptstadt Kiel - FuBwegeachsen und Kinderwegekonzept Kiel fur die Ortsbeiratsbezirke Mitte
und Gaarden — Erlduterungen zur Tabelle der Mangelkartierung und Bewertung”. Kassel 2014

14 Buro StadtVerkehr und GEKaPLAN: FuBwegeachsen- und Kinderwegekonzept fur die
Landeshauptstadt Kiel, Flensburg, Bremen, 2012
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» Maingel in der baulichen Ausfiihrung, dabei vor allem beziiglich der
Barrierefreiheit

= Konflikte von FuB- und Radverkehr
» Behinderungen und Engstellen

» Maingel in der Orientierung und Aufenthaltsqualitét

8.1 Mangelbewertung und Prioritaten

Die Achsenabschnitte und Knoten wurden einer detaillierten 6rtlichen
Bewertung unterzogen. Von einer grundsétzliche Bewertung, wie sie im vor-
herigen Konzept vorgenommen wurde, wurde abgesehen, da die Einstufung
als erwédgenswerte, bedeutsame oder unerléssliche Ausstattungsmerkmale sehr
viel mehr von der 6rtlichen Situation als von dem Straflen- oder Wegetyp
abhangt. Fiir den internen Gebrauch wurde eine Arbeitstabelle angelegt, in der
die detaillierte Bestandserfassung mit Méngelbewertung und Prioritdten-
setzung nach Achsenabschnitten und Knoten aufgelistet ist.

Die Bewertung der Méngel und die Zuordnung von Prioritédten fiir MaBBnah-
men ergeben sich aus der Kombination unten benannter Merkmale.

Weitere Kriterien sind die Benennung als gefahrliche / unangenehme Orte in
der Kinderbeteiligung und /oder in der Seniorenbefragung sowie bei den
Planungsspaziergidngen, aber auch die Verkehrsbelastung und soziale Aspekte
und Ahnliches die in den Erlduterungen zur Prioritdtseinstufung textlich
benannt werden.

8.1.1 Lage im Netz und angrenzende Nutzungen

FulBlverkehr ist immer auch eine Funktion der angrenzenden Nutzungen.
Bereiche mit hohem FuBverkehrsaufkommen wie zum Beispiel Geschiéftsstra-
Ben und zentrale OPNV-Haltestellen haben bei der Umsetzung von MafBnah-
men Vorrang vor weniger frequentierten Achsenabschnitten.

Die Bewertung ergibt sich hier aus der Kategorisierung der Bestandsauf-
nahme in Anlehnung an die EFA (vgl. Kapitel 7.1 ab Seite 9 ). In der grundle-
genden Bewertung gilt an Knotenpunkten jeweils die Kategorie mit den
héheren Anforderungen.

Planungsgruppe Nord im
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8.1.2 Mehrfache Wegefunktionen

In der Bestandsaufnahme wurden im untersuchten Netz fiir jeden Abschnitt
die Wegetypen Allzeit-, Kinder- und Freizeitweg unabhingig voneinander
erfasst. So gibt es zahlreiche Wegeabschnitte, die sowohl Allzeitwegeverbin-
dungen herstellen, als auch touristische Wegeverbindungen oder Verbindun-
gen zwischen Griinflichen, und auch in der Kinderbeteiligung als Kinderwege
identifiziert wurden. Je mehr Funktionen ein Achsenabschnitt erfiillt, desto
wichtiger ist die Beseitigung von Méngeln und eine entsprechende Ausstat-
tung und Pflege der FuBBwege.

8.1.3 Nahverkehrsanschluss

Die Haltestellen der Busse und Bahnen des Nahverkehrs werden von den
meisten Fahrgésten zu FuB} aufgesucht. Gemal3 den Standards?> sollen sie gut
erkennbar und sicher und problemlos erreichbar sein. Daher verdienen
Knoten und Achsenabschnitte an bzw. in denen Haltestellen liegen besondere
Aufmerksamkeit.

8.1.4 Kinderwege

Von vielen Kindern genutzte Wege stellen erhdhte Anforderungen an die
Verkehrssicherheit und an die stralenrdumlichen Qualitdten. Daher werden
sie zusétzlich gewichtet.

8.1.5 Unfallschwerpunkte

Die Auswertung der polizeilichen Daten von Januar 2012 bis April 2013 von
Unféllen mit FuBBgéngerbeteiligung in Kiel weist auf besondere Gefahrenstel-
len hin. Dies kann Hinweise geben auf uniibersichtliche Verkehrssituationen,
stark von FuBgéngern frequentierte Bereiche und andere Konflikte der
verschiedenen Verkehrsarten untereinander. Bereiche mit FuBBgdngerunfallen
auf Allzeitwege- und Kinderwegeachsen erhalten eine hohere MaBnahmenpri-
oritat.

15 Planungsgruppe Nord - PGN; Landeshauptstadt Kiel - Standards fur FuBwege und Kinderwege.
Kassel 2014
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8.1.6 Barrierefreiheit und Zwangspunkte

Das dargestellte Allzeitwegenetz soll entsprechend den Kieler Standards
barrierefrei ausgebaut werden. Auch an die als Kinderwegeachsen gekenn-
zeichneten Verbindungen wird die Anforderung von Barrierefreiheit gestellt.
In der Bewertung ergibt sich eine Gewichtung tiber die Art der festgestellten
baulichen Méngel. Uniiberwindbare Hindernisse fiir Rollstuhlfahrer wie zum
Beispiel nicht abgesenkte Bordsteine an Querungen sollten moglichst schnell
beseitigt werden. Orientierungsmdglichkeiten fiir Blinde sind besonders an
Gefahrenstellen proritdr. Unebene Gehwegoberflichen und Querungsflachen
sollten in der Néhe zu wichtigen Infrastruktur- und Kultureinrichtungen und
OPNV-Haltestellen vorrangig ebene Gehflichen erhalten, die die Zuginglich-
keit gewahrleisten und auch die Orientierung erleichtern.

Fiir Freizeitwege wird keine grundsétzliche Barrierefreiheit gefordert. In den
dicht bebauten Bezirken Mitte und Gaarden liegen jedoch viele Freizeitwege-
verbindungen in Stralenrdumen, so dass hier ein barrierefreier Ausbau schon
grundsatzlich angestrebt wird. Gerade im Bereich der Innenstadt erschliefen
die Freizeitwegeachsen viele touristische Ziele, die auch barrierefrei erreichbar
sein sollen.

Bei Freizeitwegen in Griinanlagen und anderen Griinflichen wiirde ein
barrierefreier Ausbau dem naturnahen Charakter des Ortes widersprechen.
Hier geht es vor allem darum den Zugang zu den Griinflichen zu ermdgli-
chen. Dies bedeutet zum Beispiel im Unterhalt von wassergebundenen Wege-
flichen die Ubergéinge zu befestigten Wegeflichen biindig und ohne Stolper-
kanten und Senkungen zu halten. Uber den befestigten Ausbau von stark
frequentierten Wegeverbindungen muss hier im Einzellfall entschieden
werden.

Im FuBwegenetz gibt es bestimmte Zwangspunkte, Knoten und Wegeverbin-
dungen, zu denen es keine Alternative gibt. Im Bereich Mitte und Gaarden
sind dies die Hornbriicke, die Gablenzbriicke und der Durchgang von der
StormarnstraBBe zur Strale Zum Brook. Diese Wegeverbindungen haben
besondere Prioritdt, da sie wesentliche Verkniipfungen im FuBwegenetz
herstellen und stark genutzt sind.

9 Handlungsschwerpunkte und
MaBnahmenempfehlungen

Handlungsschwerpunkte zeichnen sich nicht nur durch hohe Bewertungs-
punktzahlen und hohe Prioritdtswerte aus, sondern sind auch im besonderen
Male fiir die Umsetzung vorgeschlagener Mafinahmen geeignet (Impulspro-
jekte). Sie sind in Karte 3 als Bereiche gekennzeichnet.

Planungsgruppe Nord im
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Im Folgenden werden die ausgewahlten Handlungsschwerpunkte in den
Ortsbeiratsbezirken Mitte und Gaarden in Kurzfassungen dargestellt. Jeder
Bereich wird kurz charakterisiert, die wesentlichen Méngel und entsprechende
MaBnahmen benannt.

In beiden Bezirken verlaufen fast alle FuBwegeachsen auf bestehenden
Strallen und Wegen. Diese bieten den FuBlgdngern schon heute meist eine
gute Qualitdt bezogen auf die Alltagstauglichkeit. Vorgeschlagene Malinah-
men sind daher in den meisten Fillen Korrekturen der vorhandenen Situation,
durch die Behinderungen beseitigt und Gefahrenstellen entschéarft werden und
so die durchgéngige Nutzbarkeit der Achsen hergestellt wird.

9.1 Handlungsschwerpunkte Mitte

Im Ortsbeiratsbezirk Mitte gibt es zwolf Handlungsschwerpunkte.

Sie umfassen im Bereich der Innenstadt Knoten und Abschnitte, wo bezogen
auf die zentrale Lage und die hohen Fuligdngerzahlen Korrekturen von
Mangeln prioritdr durchgefiihrt werden sollen. In den Wohngebieten umfas-
sen sie mangelhafte Bereiche der wichtigen Allzeitwegeachsen, die Verbindun-
gen zu den anderen Stadtteilen herstellen.

M1  Kleiner Kuhberg - Schevenbriicke

Allzeitwegeachse, Wohn- und Geschiftsstral3e als Zugang zum Geschifts-
zentrum der Kieler Innenstadt, Sparkassenarena ist wichtiger Veranstaltungs-
ort mit entsprechenden Besucherverkehren, Verkniipfungspunkte mit Haupt-
achsen an Holstenstralle und am Exerzierplatz

= Am Exerzierplatz fehlende LSA-Querungsmoglichkeit am
Knotenpunktarm Kleiner Kuhberg

» Mangelhafte Gestaltung und Orientierung entlang Sparkassenarena,
fehlende barrierefreie Zugangsmdglichkeiten zur Veranstaltungshalle

= Mangelhafte Oberflachengestaltung, Barrierefreiheit und Orientierung
am Europaplatz

MafBnahmen: Umgestaltung der Knoten am Exerzierplatz und an der Trep-
penstralle bzw. Europaplatz, Umgestaltung Siidseite Kleiner Kuhberg und
FuB3gdngerbereich zur HolstenstraBBe, Themen: Orientierung, Barrierefreiheit,
Stralenraumgestaltung
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= Abbildung 7: Lageplan Handlungsschwerpunkte Mitte

/M11: Fleethérn /
MuhllusstrarSe

M7: And reas—Gayk-
Straf&e

M2  Knoten Papenkamp - Ringstral3e

Verkniipfungspunkt von Hauptachsen, Allzeit- und Kinderweg, Wohn- und
GeschiftsstralBe

= ungesicherte Querung einer Hauptverkehrsstra3e
» unebene Gehwegoberflichen

» Papenkamp ist Fahrradstralle und Veloroute: mogliche Konflikte von
Rad- und FuB3verkehr

MaBnahmen: Uberpriifung bzw. Herstellung Barrierefreiheit an Einmiindung
Papenkamp, organisatorische und bauliche Erleichterung / Ermoglichung der
Querung der RingstraBe z.B. Mittelinsel

M3 Papenkamp von MichelsenstraBBe bis Harmsstral3e

Allzeit- und Kinderwegeachse auf Nebenstral3e, offizieller Schulweg, in
diesem Abschnitt auch Seniorenwohnheim und Stadtteiltreffpunkt

= Schmale Gehwege, teilweise seitlich zugewachsen

* Dichter Ruhenden Verkehr, teilweise mit Zuparken von Querungsstel-
len

Planungsgruppe Nord lm
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» Fahrradstédnder als Hindernisse an moglichen Querungsstellen
»  Unebene Gehwegoberflachen

= Papenkamp ist FahrradstraB3e und Veloroute: mogliche Konflikte von
Rad- und FuBverkehr

MaBnahmen: Ordnung des ruhenden Verkehrs, standardgerechter Ausbau
von Querungsstellen und Verlegung von Hindernissen

M4  Knoten Jensendamm — Ratsdienergarten
Nihe FalckstraBBe

Neue FulBBgéngerquerung an neuer Hauptachse von Dénischer Stral3e tiber
Ratsdienergarten und Dahlmannstralle zur Brunswiker Stral3e

Herstellung einer gesicherten Querung iiber den Jensendamm als Fullganger-
iiberweg und eindeutige Orientierung

M5  Knooper Weg zwischen Fleethorn und Damperhofstralie

Lokales Geschiftszentrum an Hauptverkehrsstralle, Wohn- und Geschéfts-
stralle, Allzeit- und Kinderweg, Verkniipfungspunkt von Hauptachsen an
Fleethorn, laufende UmbaumaBnahme

»  Gehwegparken und Geschiéftsauslagen verschmélern Fullwege,
» Unebenheiten durch Befahren der Gehwegflachen

= geplanter Ausbau: Gehwegbreite beriicksichtigt Geschéftsauslagen
nicht, Verdrangung der Fullgénger auf niveaugleichen Radweg absech-
bar

MaBnahmen: Beriicksichtigung des Ful3verkehrs in der Planung

M6  Knoten Ziegelteich - Stresemannplatz

Innerstédtischer Hauptverkehrsknoten, Allzeit-, Kinder- und Freizeitwege,
Zugang Bushaltestellen und Neues Rathaus, ZOB

= problematische Ampelschaltung: Gesonderte Griinphase fiir Rechtsab-
bieger von Sophienblatt in Stresemannplatz bedingt langere Rotphase
fir FuBgénger auf dem siidlichen Teil der Querung als auf dem nérd-
lichen Teil. Dies fiihrt zu Rotldufern und irritiert Blinde, die sich an
den Fahrgerduschen des normalen Geradeaus-und-Rechts-Verkehrs
orientieren

» Konflikte Fulgdnger und Radfahrer

» Maingel in Blindenleitsystem / barrierefreien Gestaltung der
Querungen

MaBnahmen: Beachtung der Standards bei geplantem Umbau, Optimierung
Ampelschaltung, Priifung und eventuell Verlegung der Radwegefithrung,
StraBenraumgestaltung, Aufstellflichen

Mﬂanungsgruppe Nord
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M7  Andreas-Gayk-Stralie: Gehwegbereich Neues Rathaus

Gehwegbereich Neues Rathaus, Veranstaltungsort, Zugang zu zahlreichen
wichtigen Infrastruktureinrichtungen und zu Bushaltestellen, Allzeit- und
Kinderweg an Hauptverkehrsstral3e

» Radwegfithrung auf Gehweg, dadurch Fullgéngerflache fiir tatséchli-
che Nutzung zu schmal und Gefdahrdung an Gebdudeeingédngen und
an Bushaltestelle

» Zugang Bushaltestelle und Rathaus sowie Abgrenzung Radfahrstreifen
nicht taktil markiert

» Zu geringe Anzahl von Fahrradstdndern fiihrt zu wildem Abstellen auf
Ful3gdngerbereichen

MaBnahmen: Verbreiterung der FuBBgdngerflichen, Einbau taktiler Orientie-
rungshilfen, Verlegung Radverkehr und Verbesserung Fahrradstellplatze,
Entfernung der Langsparkplétze priifen

M8  Sophienblatt im Bereich Harmsstralle

Innerstddtische HauptverkehrsstraBBe, Geschéaftsstrale und Zugang Haupt-
bahnhof, Allzeit- und Kinderweg

» linearer Querungsbedarf von Fullgéngern entlang Sophienblatt, keine
gesicherte Querung am Knoten mit Harmsstral3e, unfalltrachtiger
Bereich

* mangelhafte Gehweggestaltung im Bereich Allianz-Geb&ude: unebene
Oberflache durch Pflastermuster, fehlende Leitlinien

= Konflikte FuB3- und Radverkehr, HarmsstraB3e ist Fahrradstrafie und
Veloroute

MaRnahmen: Uberpriifung bzw. Herstellung Barrierefreiheit an Einmiindun-
gen HarmsstraBBe und Schropfecke, gesicherte Querung fiir Ful- und Rad-
verkehr {iber Sophienblatt mit Lichtsignalanlage, Herstellung ebener Gehweg-
flachen mit deutlicher taktiler Abgrenzung zu Radwegen und innerer Leitlinie

M9  Krusenrotter Weg von Hamburger Chaussee bis Theodor-Heuss-Ring

Anbindung an FulBwegeachse nach Hassee und Gaarden Siid auf Neben-
stralle, Allzeit- und Kinderwegeachsen

» Fehlende Querungsanlagen und fehlende Borsteinabsenkungen an
Kreuzungen / Einmiindungen

= Parken im Querungsbereich und auf den Gehwegen
»  Gehwege oft zu schmal
» Kopfsteinpflaster ohne Fiillungen in Querungsbereichen

MaBnahmen: Umsetzung der Standards entlang der gesamten Achse, vor
allem beziiglich Barrierefreiheit
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M10 Fleethérn von Rathausplatz bis Asmus-Bremer-Platz

Innerstédtische Hauptachse mit Eingang in FuBgéngerzone, Allzeit- und
Kinderweg, teilweise Freizeitweg, Zugang zu wichtiger Infrastruktur, Veran-
staltungsorte

» Mangelhafte Barrierefreiheit, Oberflachengestaltung und Orientie-
rung, fehlende Borsteinabsenkungen, Hindernisse auf Gehwegen auch
in Querungsbereichen, unebene, uneinheitliche Gehwegoberflachen

MaBnahmen: Umsetzung der Standards in hochfrequentiertem und zentralen
Offentlichen Raum, vor allem an den Knoten Rathausplatz und Willestra3e

M11 Knoten Fleethorn — Muhliusstral3e
Knoten von Allzeit- und Kinderwegeachse in Nebenstral3en
»= Maingel im Blindenleitsystem
» Fehlende Bordsteinabsenkung an einer Kante
* Hindernisse auf Gehweg und im Querungsbereich
= Kopfsteinpflaster ohne Rillenfiillung im Querungsbereich

MaBnahmen: Bordsteinabsenkung, Einbau Aufmerksamkeitsfelder, eventuell
Verlegung von Fahrradstdndern und Pollern

M12 Holstenbriicke

Nordlicher Teil ist innerstadtische Verbindungsstralle, stidlicher Teil am
Bootshafen ist Sackgasse und FuBgdngerzone, Holstenbriicke schafft Frei-
zeitwegeverbindung vom Kleinen Kiel zur KaistraB3e, Verbindung FuBgénger-
zone - Schwedenkai, stadtraumliche Trennung von Altstadtbereich und
neuerem Innenstadtbereich

» Maingel im Blindenleitsystem
» unibersichtliche Kreuzungs- bzw. Querungssituationen
= sehr breite Kfz-Verkehrsflaichen

MaBnahmen: Neuorganisation des Stralenraumes zwischen Andreas-Gayk-
StraBBe und Martensdamm, Herstellung sicherer Querungen mit eindeutiger
Orientierung, Uberpriifung des Knotens mit KaistraBe und gegebenenfalls
Korrektur beziiglich der Barrierefreiheit
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9.2 Handlungsschwerpunkte Gaarden

Im Ortsbeiratsbezirk Gaarden gibt es sechs Handlungsschwerpunkte.

Sie umfassen vor allem langere Achsenabschnitte, da fiir die Herstellung
hochwertiger durchgehender FuBwegeverbindungen hier vor allem die
Kombination vieler kleinteiliger Malnahmen entscheidend ist.

= Abbildung 8: Lageplan Handlungsschwerpunkte Gaarden
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Gl Knoten Ostring - Stoschstral3e

Eine der wichtigsten Querungsstellen fiir Fullgénger in Gaarden:
Stoschstralle ist Allzeit-, Kinder- und Freizeitweg, zudem ausgewiesene
Radroute, Ostring Hauptverkehrsstralie

» Heutige Tunnelsituation ist nicht barrierefrei. Fiir Personen mit
Rollstuhl oder Rollator ist Tunnel wegen der starken Steigung der
Rampen schwer oder gar nicht nutzbar, die Situation fithrt zu gefahr-
lichen ebenerdigen Querungsmandvern

*  Tunnel ist Angstraum

» Radfahrer benutzen illegalerweise den Tunnel

Planungsgruppe Nord km
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MaBnahmen: gesicherte Querung des Ostrings fiir Fullgénger barrierefrei
herstellen, ErschlieBung der Bushaltestellen, Verlangerung des hochwertigen
barrierefreien Weges vom Sportpark

G2

Vinetaplatz - Pastor-Gosch-Weg - Gaardener Briicke
bis Gaardener Ring

Vinetaplatz ist Stadtteilzentrum, sozialer Mittelpunkt, zentraler Verkniipfung-
sort wichtiger FuBwegeachsen, lokales Geschéftszentrum; Pastor-Gosch-Weg
bildet die HauptfuBwegeverbindung zur Innenstadt

Heutige Gestaltung des Platzes hat vor allem Mangel im Handlungs-
feld Orientierung: Wegweisung aber auch Blindenleitsystem und
Gestaltung der Platzrénder

Durchgang des Pastor-Gosch-Weges zwischen Vinetaplatz und Schul-
stralle ist schmal, dunkel und ohne Blindenleitsystem, Angstraum,
Wegweisung ist mangelhaft

Im Steigungsabschnitt zwischen Schulstra3e und Gaardener Briicke
fehlen Podeste / Haltebereiche fiir Rollstuhlfahrer

Gaardener Briicke stellenweise uniibersichtlich und ungepflegt, Fahr-
stuhl Angstraum

Weg von Gaardener Briicke zu Gaardener Ring uneben, stellenweise
zugewachsen

MaBnahmen: Wegweisung, Blindenleitsystem, barrierefreie Knoten an Platz-
rdandern und standardgeméBer Ausbau Pastor-Gosch-Weg, Platzgestaltung
und -zonierung

G3

Hauptachse Elisabethstral3e - Bielenbergstralie

von Werftstra3e bis Theodor-Heuss-Ring

In Gaarden-Ost HauptfuBwegeverbindung in Nord-Siid-Richtung, Wohn-
und GeschéftsstraBBe, Verbindung von Wohnquartieren, Einkaufsbereichen,
Arbeitsstétten, Bildungseinrichtungen

Fehlende Gehwegabsenkungen an Querungsstellen
Unzureichende taktile Leitsysteme

GroBpflaster ohne Fugenfiillung in Querungsbereichen
Unebene Gehwegoberflachen

Zu starke Neigung an Einfahrten

Zu geringe Gehwegbreiten

Gehwegparken

Hindernisse auf Gehwegen, sowohl feststehend als auch durch
Sondernutzungen

Bewuchs ragt in Gehweg
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» FuBgingerzone fiir Radfahrer frei

» FuBgingerflichen nicht deutlich getrennt von Radwegen bzw. Flachen
mit Kfz-Nutzung (fehlende Begrenzungsstreifen)

Umsetzung der Standards entlang der gesamten Achse, vor allem beziiglich
Barrierefreiheit (Gehwegoberflachen, Leitlinien, Querungsstellen)

G4  lltisstralle zwischen BlitzstraBe und Brook — Parkanlage Brook —
Ascheberger Strale

Eine der wichtigsten Kinderwegeverbindungen in Gaarden, Schuleingang,
Verkniipfung Wohngebiet nérdlich und siidlich des Brook untereinander und
mit der Parkanlage

»  Schmale Strallenrdume, daher Fuligénger (Kinder) oft auf Fahrbahn,
Gefahr durch Anlieger-Autofahrer

=  Gehwege in Ascheberger Stralle durch halbseitig auf Gehweg
parkende Pkw verschmélert und fiir Rollstuhlfahrer nicht nutzbar

» Eingangssituation zu Griinanlage unattraktiv, geplante Verbindung zu
Ascheberger Stralle schwierige Topografie

MaBnahmen: Barrierefreie Zugénge zur Parkanlage (Kinder mit Roller, Eltern
mit Kinderwagen), Gestaltung Parkwege, Verkehrsregelung in Strallenréu-
men (z.B. Sperrung Iltisstralle), Ordnung des ruhenden Verkehrs in der
Ascheberger Stralle

G5 Knoten Iltisstralle — Helmholtzstral3e

Wichtige aber ungesicherte Querungsstelle auf Hauptachse Iltisstral3e,
Gefahrenpunkt in Schulwegplan, Allzeit- und Kinderweg, Helmholtzstral3e
Hauptverkehrsstral3e

= Untibersichtliche Querungssituation
= Radweg kreuzt Gehweg
= Poller im Querungsbereich

MaRnahmen: Uberpriifung bzw. Herstellung Barrierefreiheit, Herstellung
gesicherter Querung tiber Kirchenweg mit Fullgéngeriiberweg

G6  Preetzer StraBBe zwischen Haltepunkt und Geschwister-Scholl-Stralie

FuBwegeverbindung nach Elmschenhagen, wichtiger Kinderweg verbindet
Haltepunkt RBZ, Bushaltestellen und Schulen, stirkere Nutzung nach
Er6ffnung des neuen Schienenhaltepunktes

» nordlicher Gehweg iiberwiegend nicht asphaltiert und zu geringe
Gehwegbreite

= Konlflikte mit Radverkehr

Planungsgruppe Nord im
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MaBnahmen: Herstellung ausreichend breiter Gehwege mit angenehm begeh-
barer Oberflache, Uberpriifung bzw. Herstellung Barrierefreiheit, an Halte-
stellen und Knoten, Trennung Ful3- und Radverkehr

9.3 MaBnahmenvorschlage

Vorgeschlagene bauliche und organisatorische Mallnahmen entwickeln sich
aus den festgestellten Méngeln (vgl. Karte 2) und der Einordnung in die drei
Wegetypen. Ein wichtiges Thema ist dabei die Anwendung der Standards fiir
FuBwege'®, vor allem in Bezug auf die Herstellung der Barrierefreiheit auf
den Allzeitwegeachsen und Kinderwegeachsen.

Ein wesentlicher MaBnahmenvorschlag fiir die Kieler FuBwegeachsen ist die
Herstellung einer leitenden Gestaltung. Dabei sollen die Gehwegoberflachen
durch die Verwendung unterschiedlicher Materialien linear so gegliedert sein,
dass die Gehrichtungen als lineare Gestaltung im 6ffentlichen Freiraum sicht-
bar werden. So konnen in {iberwiegend gepflasterten Bereichen die Gehbah-
nen mit glatten Platten belegt werden, wiahrend in Bereichen mit dem fiir Kiel
typischen glatten Klinkerpflaster gepflasterte Linien die Grenzen und Rich-
tungen der Gehbahnen markieren konnen (vgl. Abbildung 9). Die leitende
Gestaltung kombiniert Anforderungen an die Barrierefreiheit mit der Forde-
rung nach einer Wegegestaltung, die die Orientierung im Wegeverlauf unter-
stiitzt. Dabei sollen typische lokale Gestaltungsansitze entlang der Fullwege-
achsen als durchgéngige und wieder erkennbare Elemente eingesetzt werden.
Ein einheitlich gestaltetes FulBwegenetz erleichtert die Orientierung in der
gesamten Stadt.

Empfohlen wird die Entwicklung eines gesamtstadtischen Gehwege-Gestal-
tungskonzeptes. Auf der Grundlage der Kieler Standards fiir FuBwege und
Kinderweg sollen Gestaltungsrichtlinien fiir verschiedene Arten von Fulwegen
entwickelt werden, die jeweils auf den konkreten baulich-rdumlichen Kontext
angepasst werden konnen.

= Abbildung 9: Beispiele fiir leitende Gestaltung in Kiel

WillestraBe Vinetaplatz

16 Planungsgruppe Nord - PGN; Landeshauptstadt Kiel - Standards fur FuBwege und Kinderwege.
Kassel 2014
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Ein hédufiges Problemfeld stellt auch der ruhende Verkehr dar. So werden
Querungsstellen von FuBBgéngern durch parkende Autos blockiert, Gehwege
bis dicht an die Gebaude zugeparkt oder zum Abstellen von Motorradern und
Fahrrédern benutzt. Auch befinden sich an Kreuzungen und Einmiindungen
in NebenstraBen haufig Fahrradstdnder genau im Verlauf der Gehbahnen der
querenden FuB3gianger. Die Kontrolle des ruhenden Verkehr stellt hier eine
sofort durchfiihrbare und wirksame Mallnahme der laufenden Verwaltung dar
(vgl. Kapitel 10 ab Seite 29). Die Verlegung von Fahrradstindern kann eben-
falls im Zuge anstehender BaumaBnahmen gepriift und durchgefiihrt werden.
Gehwegparken sollte die Ausnahme sein. Abmarkierungen kénnen dazu bei-
tragen, die Gehbahn frei zu halten.

Ein weiteres Problemfeld sind Konflikte zwischen FuB3- und Radverkehr. Fiir
ein barrierefreies Allzeitwegenetz sollten diese in der Regel deutlich vonein-
ander getrennt sein. Gerade fiir Knotenpunkte bieten die Standards fiir Ful3-
wege hier Fiihrungsmoglichkeiten fiir den Radverkehr an, die diese Konflikte
entscharfen.

Schon in der Bestandsaufnahme sowie bei den Planungsspaziergéngen und in
der Kinderbeteiligung und der Seniorenbefragung wurde deutlich, dass fiir die
Losung mancher Probleme der FuBgénger nicht nur bauliche Malnahmen
notwendig sind. Gerade in Bezug auf die Aufenthaltsqualitiat und das Sicher-
heitsempfinden spielen soziale Aspekte eine groB3e Rolle. Bei MaBnahmen in
den offentlichen Freirdumen sollten auch problematische Nutzergruppen aktiv
in die Planung mit einbezogen werden. Anstelle einer Verdrdngung in andere
Stadtrdume kann eine solche Herangehensweise die lokale Identifikation
starken und eine Mitverantwortung fiir die Aufenthaltsqualitit im 6ffentlichen
Raum bewusst machen. Erfolgreiches Beispiel fiir eine solche Herangehens-
weise in der Stadtteilplanung ist der Labyrinthplatz in Ziirich!7.

10 MaBnahmen der laufenden Verwaltung

Neben den beschriebenen MalBlnahmen in den Handlungsschwerpunkten
sollten auch in Rahmen der laufenden Verwaltung die Situation fiir den Ful3-
verkehr verbessert werden. Die folgend dargestellten MaBnahmen sollten auch
aullerhalb der Handlungsschwerpunkte und beschriebenen Fullwegachsen
beriicksichtigt werden.

Verbesserung der Infrastruktur

Nicht dargestellt wurde in den einzelnen Handlungsschwerpunkten die
Erneuerung der meisten vorhandenen taktilen Leitsysteme auf den Standards
nach DIN 32984. Die Erneuerung sollte zumindest dann erfolgen, wenn

17 vgl.: Agnes Barmettler, Regula Farner, Ursula Knecht und andere; Erzahl mir Labyrinth,
Frauenkultur im 6ffentlichen Raum - 20 Jahre Labyrinthplatz Zurich, Risselsheim, 2011.
siehe auch: www.stadt-zuerich.ch/quartierleben (Stand 14.02.2014)
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Grabungsarbeiten in diesen Bereichen durchgefiihrt werden. Die entspre-
chende barrierefreie Ausstattung sollte dann auch auBerhalb der Handlungs-
schwerpunkte und der Achsen erfolgen.

Wesentlicher Baustein ist hierbei auch die Beriicksichtigung der Qualitéts-
standards bei jeder Bauabnahme (Qualitdtsmanagement).

MaBnahmen im laufenden Betrieb und der Unterhaltung

Hierunter sind alle MaBnahmen zu verstehen, die zum laufenden Ver-
waltungshandeln gehren und fiir die die Zusténdigkeit in der Regel bei
verschiedenen Amtern liegt:

= Sauberkeit

= Griinschnitt (z.B. Freihalten der lichten Breite oder von Laternen), auch
Sicherstellung an privaten Grundstiicken

«  Uberwachung ruhender Verkehr

»  Uberwachung und Ahndung des illegales Befahrens von Gehwegen / FuB-
géangerzonen durch den Radverkehr

»  Uberwachung der Einhaltung von Standards bei Sondernutzungen oder
Baustellen

- Sicherstellung einer ausreichenden Priisenz von Uberwachungskriften an
sozialen Problembereichen

= Instandhaltung wassergebundener Wegedecken und ihrer Anschliisse

Nicht investive MaBnahmen

Eine Forderung des Fulverkehrs sollte auch mit nicht investiven Mallnahmen
insbesondere auch der Information, Bewusstseinsbildung und Kommunika-
tion, bestehen. Diese nicht investiven MaBnahmen bestehen aus drei Pfeilern:

= Verbesserung der Rahmenbedingungen: z.B. rechtlicher Rahmen,
Finanzierung
Zu den rechtlichen Rahmenbedingungen gehort beispielsweise die Sonder-
nutzungssatzung, wo Angaben zu Mindestgehwegbreiten etc. aufgenom-
men werden sollten.

« Institutionelle Verankerung: z.B. personelle Ressourcen, Biindelung der
Verwaltung, Zusammenarbeit, strategische Biindnispartner

= Bewusstseinsbildung und Image

Teilweise betreffen die im Folgenden ausgefiihrten MaBnahmen nicht nur die
laufende Verwaltung, sondern stellen auch eine Uberpriifung der Strukturen
und der Identifizierung institutioneller Hindernisse bei der Forderung des
Ful3verkehrs dar. Dies sollte auch laufend geschehen.

Folgende Handlungsfelder und Bausteine bieten sich an:
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Tabelle 2: Handlungsfelder und Bausteine (Beispiele)

Handlungsfelder

Bausteine / MaBnahmen (nicht abschlieBend
und als Beispiel)

Bewusstseinsbildung:

Motivation, Information,
Kommunikation

Entwicklung Kampagne ,,Urbane Mobilitat”
Verwaltungsseminare

Offentlichkeitsarbeit und Akzeptanzbildung

(Foto-) Wettbewerbe, Ausstellungen, lokale Identitat
Entwicklung Lehrmaterial

Presseseminare

Mobilitatserziehung, Mobilitatsberatung

Wissengrundlage und
Vermittlung

Identifizierung institutioneller Hindernisse
FuBgéangerzahlungen

Schwachstellenanalysen und Erfassung von
Konfliktpunkten

Bedeutung fir den Tourismus, Einkaufen

Nachfrageanalyse und , Marktbeobachtung” zur
Ermittlung von , FuBgéangerpotentialen”

Wirkungsanalyse (Evaluierung) von durchgefihrten
MaBnahmen zur Uberpriifung der Zielerreichung

RegelméaBiges Monitoring strategischer Bereiche und
Erstellung eines Entwicklungsberichts FuBverkehr Kiel

- z.B. alle zwei Jahre durchgeflhrte Befragung von
Senioren und Menschen mit Behinderung

- z.B. Fortschrittsbericht FuBverkehr Kiel

Schulung der Verwaltung / Polizei

Finanzierung

Sicherung einer kontinuierlichen und langfristigen
Finanzierung von MaBnahmen

Verwaltungshandeln

Stabsstelle FuBverkehr

Uberprifung und Biindelung von Kompetenzen und
Zustandigkeiten

Rahmenkonzept Gehweggestaltung
Beschwerde- und Qualitdtsmanagement

Qualitdtsmanagement Baustellenabnahme
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Mﬂanungsgruppe Nord

Handlungsfelder

Bausteine / MaBnahmen (nicht abschlieBend
und als Beispiel)

Einbindung von Bundnis-
partnern und Projektent-
wicklung

NGO / Zivilgesellschaft
Krankenkassen
OPNV-Unternehmen
Polizei / Sicherheitsdienste
Schulen

Kirchen
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12 Anhang: Karten und Tabellen

Karte 1 Untersuchungsgebiet und Ortsbeiratsbezirke
Karte 2 Mangelkartierung

Karte 3 FuBwegeachsen und Handlungsschwerpunkte in den
Ortsbeiratsbezirken Mitte und Gaarden

Karte 4 Ubersichtsplan FuBwegeachsen Nummerierung
Karte 5 Kinderbeteiligung: Gefahrliche Orte

Karte 6 Kinderbeteiligung: Beliebte Orte

Karte 7 Kinderbeteiligung: Wegehéufigkeiten

Ubersichtstabellen iiber den Verlauf der FuBwegeachsen

= Ubersichtstabelle Verlauf der FuBwegeachsen, Allzeit- und Kinderwegeachsen:

Achse Nr. | StraBen im Verlauf (Nordost-Siidwest)
10 Papenkamp

10 Winterbeker Weg

21 Dusternbroker Weg
21 Prinzengarten

21 Danische StraBe

21 Alter Markt

21 HolstenstraBe

21 Andreas-Gayk-StraBBe / Holstenplatz
21 Ziegelteich

21 Sophienblatt

21 Hamburger Chaussee
21 Krusenrotter Weg

35 KloppstockstraBe

35 Fleethérn

35 Asmus-Bremer-Platz
37 MittelstraBBe

39 Exerzierplatz

39 Sandkuhle

39 Schilperbaum

39 Kirchhofallee

39 SaarbriickenstraBBe
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Achse Nr. | StraBen im Verlauf (Nordost-Sidwest)
44 Horn Sudufer

44 FuBweg am Feuerteich

44 geplante Wegeverbindung von BahnhofstraBBe bis Zum Brook
44 Gleisquerung StormarnstraBBe
44 Tonberg

48 Hermann-Weigmann-StraBe
48 RingstraBe

49 MollingstraBBe

49 Exerzierplatz

49 Kleiner Kuhberg

49 Schevenbriicke

50 LegienstraBe

51 Holtenauer StraBe

51 Brunswiker StraB3e

51 BergstraBBe

51 KiuterstraBe

51 Alter Markt

52 FeldstraBe

52 Brunswiker StraB3e

52 DahlmannstraB3e

52 Ratsdienergarten

52 neue Wegeverbindung zur Danischen StraBe
53 StormarnstraBe

53 Zum Brook

53 SorensenstraBe

53 Preetzer StraBe

54 GablenzstraBe

54 WerftstraBe

54 Karlstal

54 HelmholtzstraBe

54 RontgenstraBe

55 RaiffeisenstraBe

55 Hoérnbricke

55 Am Germaniahafen

55 Gaardener Briicke

55 Pastor-Gosch-Weg
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Achse Nr. | StraBen im Verlauf (Nordost-Sidwest)
55 WickingerstraBe

55 KaiserstraB3e

55 PickertstraBe

55 Ostring

56 JohannesstraB3e

56 StoschstraBe

56 Hauptweg Sport- und Begegnungspark Gaarden
56 Poppenrade

57 WerftstraBe

57 ElisabethstraBe

57 Bielenbergstral3e

57 geplante Wegeverbindung Richtung Gaarden Sud
58 lltisstraBe

58 Querweg durch Brook

58 Ascheberger Stral3e

58 Lensahner StraBe

58 FuBweg von Eutiner StraBe zum Ostring
58 Ostring

58 Konrad-Adenauer-Damm

58 Segeberger LandstraBe

59 Gaardener Ring

60 Knooper Weg

61 LantziusstraBBe

62 GellertstraBe

63 MelanchthonstraBe

63 Max-Planck-StraBe

63 Moorteichwiese

63 Hummelwiese

64 MuhliusstraBe

65 Lensahner Stral3e

65 HeischstraBe

66 Kirchenweg
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= Ubersichtstabelle Verlauf der FuBwegeachsen, Freizeitwegeachsen:

Achse Nr. | StraBen im Verlauf (Nordost-Sidwest)

67 FuBweg im Priner Schlag

67 Schitzenpark

67 Exerzierplatz

67 DammstraBe

67 Lorentzendamm

67 SchloBgarten

68 LutherstraBe

69 Beamtenlaufbahn

69 Hiroshimapark

69 Holstenbriicke

70 Parkweg MittelstraBe / TeichstraBBe

71 Dusternbroker Weg

71 Sartorikai

71 Wall

71 KaistraBe

71 Bahnhofskai

71 Querkai

72 Willy-Brandt-Ufer

72 Gaardener Ring

72 WerftstraBe

72 Volkspark

73 FuBweg von Willy-Brandt-Ufer nach Stiden entlang Feuerteich

73 FuBweg von Adolph-Westphal-StraBe zur Kreuzung WerftstraBBe /
Preetzer StraBe

73 Ida-Hinz Platz

73 Parkanlage Der Brook

73 FuBweg Richtung Langsee

74 Norddeutsche StraBe, Zugang Volkspark

75 Sudende Ostring

75 FuBweg Seversdiek Richtung Gehege

76 FuBweg von Sieversdiek nérdlich Kleinbahn zur Segeberger
LandstraBe

76 Kuckucksweg von Segeberger LandstraBBe bis Preetzer Stra3e

77 Volkspark Ostrand

77 Dockshéhe
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Achse Nr. | StraBen im Verlauf (Nordost-Sidwest)

77 geplanter FuBweg von Gasometer bis Brlcke Kleinbahn

77 FuBweg westlich Schulen / RBZ von Briicke bis Preetzer Straf3e
77 FuBweg von Preetzer StraBe entlandg Westseite Langsee

77 FuBweg von Langsee bis Kuckucksweg

77 FuBweg durch Unterfihrung Konrad-Adenauer-Damm nach Stden
78 PickertstraBe

78 Erich-Kastner-Weg

79 FuBweg im Sportpark von RéontgenstraBBe zur Coventryhalle
80 FuBweg sudlich des Hans-Geiger-Gymnasiums

81 Hauptweg Sportpark von StoschstraBBe nach Stden bis Preetzer Str.
81 FuBweg durch Kleingérten nach Studen

82 TreppenstraB3e

82 Rathausplatz

83 Martensdamm

83 Jensendamm

83 BurgstraBe

83 NDR-FuBgéngerbricke

84 SchloBstraBe

84 FuBweg durch SchloB zum Prinzengarten

85 Koénigsweg von Kirchhofallee bis Lerchenstra3e

85 LerchenstraBe

85 Durchgang Sophienhof zum Hauptbahnhof
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